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Последующее донесение об АП с самолетом Ан-2 RA-33601 

 

Дата, время события (местное и UTC): 29.09.12, 10 ч 50 мин, (04 ч 

50 мин UTC), день 

Место события: РФ, Свердловская обл., р-н поселка Полуночное, 

(удаление 22 км с азимутом 03º от г. Ивдель) 

Вид события: АПБЧЖ 

Тип ВС: Самолет Ан-2 

Регистрационный номер ВС: RA-33601 

Свидетельство о Государственной регистрации: От 20.07.11 

Собственник: ОАО «Завод ЭЛКАП» 

Эксплуатант: Отсутствует 

Сведения о ВС: Выпущен 10.11.88, заводской № 1Г23235 PZL-MIELEC 

(Польша), удостоверение о летной годности ВС к полетам 

(Сертификат) выдан 30.05.12, действителен до 29.05.14 в пределах 

межремонтного ресурса 2000 летных часов, наработка (на момент 

сертификации 06.03.12) 2352 ч, 12341 пол., 23 года 7 мес., 

назначенный ресурс 20000 ч, межремонтный ресурс 2000 ч, 5 лет, 

кол-во ремонтов 2, последний ремонт 16.07.11 ООО «Авиаспектр», 

остаток межремонтного ресурса 1982 ч, 4 года 2 мес. 

Двигатель АШ-62ИР, серия 16: Заводской № К16200158, выпущен 

06.09.80, наработка СНЭ 3968 ч, кол-во ремонтов 5, последний 

ремонт 08.06.11 

Воздушный винт АВ-2, серия 02: Заводской № Н071290039 в комплекте 

с лопастями №1 И-2487, №2 И-2094, №3 И-2470, №4 И-2366, выпущен 

29.07.81, наработка СНЭ 4424 ч, кол-во ремонтов 4  

Сведения о КВС: Пол мужской, свидетельство пилота любителя выдано 

20.06.11, действительно до 22.05.13, общий налет 2200 ч (со слов 

пилота), налет в кач. КВС на Ан-2 2100 ч (со слов пилота) 

Характер задания: Перевозка пассажиров и грузов 

Маршрут полета: Сургут – Саранпуль – г.т. Арбынья - Ивдель 

Последний пункт вылета: г.т. Арбынья 

Намеченный пункт посадки: Ивдель 

Число членов экипажа/ пасс.: 1/4 (полет выполнялся без второго пилота) 

Травмировано: 0/1 

Фактические метеоусловия: Ветер у земли 360º, 1 м/с, видимость 

более 10 км, слабый ливневой дождь, 8 баллов общей облачности, 

2 балла слоисто-кучевой облачности, нижняя граница 1000 м, 

температура +3,3ºС, точка росы +2,9ºС, давление 757,5 мм рт.ст. 

Этап полета: Заход на посадку 
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Обстоятельства события: По предварительной информации, 28.09.12, в 

соответствии с поданным планом, выполнен полет по маршруту Сургут 

– Саранпуль. Вылет из Сургута произведен в 08 ч 00 мин UTC, 

заправка топливом составляла 1200 л. 29.09.12 по плану выполнялся 

полет по маршруту Саранпуль – геоточка Арбынья – Ивдель. Вылет из 

н.п. Саранпуль выполнен в 02 ч 00 мин с остатком топлива 580 л, 

вылет с геоточки Арбынья произведен в 03 ч 45 мин с остатком 

топлива 250 л. После пролета около 60 км загорелась лампа 

критического остатка топлива в правом полукрыле, до аэродрома 

Ивдель оставалось около 100 км. В 04 ч 30 мин КВС вышел на 

контрольную связь с диспетчером «Урал-контроль», о критическом 

остатке топлива не доложил. Расчетное время прибытия в Ивдель было 

04 ч 50 мин UTC. В 04 ч 40 мин на траверзе поселка Полуночное 

двигатель перестал работать. КВС выполнил заход и произвел посадку 

на площадку вырубленного леса, в конце пробега воздушное судно 

перевернулось через двигатель на верхнюю часть фюзеляжа. 

Степень повреждения ВС: Самолет получил деформацию киля и руля 

направления, изгиб лопастей воздушного винта, верхнее левое 

полукрыло пробито стойкой бипланной коробки 

Сведения о состоянии бортовых самописцев: Самописец АД-2 

находился на самолете в неподключенном состоянии. На месте АП 

обнаружен и изъят приемник спутниковой навигации «GARMIN aera 

500» в хорошем состоянии 

Оперативные рекомендации: 1. Информацию о данном событии довести 

до эксплуатантов ВС. 2. Провести занятия с летным составом по 

расчету потребного топлива для выполнения полета с учетом 

необходимого запаса для возвращения на аэродром вылета с учетом 

метеорологических условий. 

 

Расследование проводится Межгосударственным авиационным комитетом 

при участии специалистов Уральского МТУ ВТ ФАВТ. 

 

Комиссия по расследованию АП Межгосударственного авиационного комитета 

 


