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Последующее донесение об АП с вертолетом Ми-8Т RA-25607 

 

Дата, время события (местное и UTC): 14.07.13, 12 ч 35 мин (05 ч 

35 мин UTC), день 

Место события: РФ, Томская область, Каргасокский р-н, 

авиационная пл. «Игол 0 км» 

Вид события: Авария 

Тип ВС: Вертолет Ми-8Т 

Регистрационный номер ВС: RA-25607 

Свидетельство о Государственной регистрации: Выдано 09.04.13 

ФАВТ МТ РФ 

Собственник/эксплуатант: ООО авиапредприятие «Газпром авиа» 

Сведения о ВС: Выпущен 05.05.91 ОАО «Улан-Удэнский авиационный 

завод», заводской № 99150610, удостоверение летной годности ВС к 

полетам (Сертификат) выдан 02.05.12 МТУ ВТ ЦР ФАВТ, действителен 

до 01.05.14, наработка СНЭ 9949 ч, 15605 пос., назначенный 

ресурс и срок службы 26000 ч, 35 лет, межремонтный ресурс и срок 

службы 2000 ч, 8 лет, кол-во ремонтов 6, последний ремонт 

16.04.12 ОАО «Новосибирский АРЗ», наработка ППР 773 ч, 1135 

пос., вид и дата последнего ПТО Ф-10 04.07.13, вид и дата 

последнего ОТО ОВ, ОВ1 14.07.13 

Двигатель левый: ТВ2-117А, изготовлен 25.10.79, заводской 

№ С99401059, наработка СНЭ 1665 ч, кол-во ремонтов 2, последний 

ремонт 15.10.09, наработка ППР 763 ч, назначенный ресурс 

12000 ч, межремонтный ресурс 1500 ч, 12 лет 

Двигатель правый: ТВ2-117А, изготовлен 20.07.84, заводской 

№ С94311044, наработка СНЭ 3154 ч, имел один ремонт 15.10.09, 

наработка ППР 1262 ч, назначенный ресурс 12000 ч, межремонтный 

ресурс 1500 ч, 12 лет 

Главный редуктор: ВР-8А, изготовлен 26.02.76, заводской 

№ 86101149, наработка СНЭ 13140 ч, кол-во ремонтов 10, последний 

ремонт 10.09.08, наработка ППР 1262 ч 

Сведения о КВС: Пол мужской, класс 2, св-во пилота II-П, выдано 

12.02.97, действительно до 03.12.13, метеоминимум ПВП 

150Х2000Х25 (д), ППП 150Х2000Х25 (д/н), общий налет 9892 ч, 

налет на данном типе 8272 ч из них в кач. КВС 1102 ч 

Маршрут полета: п. Кыштовка – пл. «Игол 0 км» - 

пл. «301 Шингинская» - пл. «Нижнее-Лугинецкое 2 куст» - 
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пл. «184 Западно-Лугинское» - пл. «10 Урманская» - 

пл. «Игол 0 км» - п. Кыштовка 

Последний пункт вылета: пл. «Игол 0 км» 

Намеченный пункт посадки: п. Кыштовка 

Число членов экипажа/ пасс.: 3/14 

Травмировано: 1/9 

Метеоусловия: Ветер у земли 110-120°, 3 м/с, порывы 5 м/с, 

видимость 10 км, облачность 6 октантов, нижняя кромка 1000 м, 

температура +24С°, давление 753 мм рт.ст. 

Этап полета: Выполнение взлета 

Обстоятельства события: Вылет из п. Кыштовка произведен около 

02 ч 00 мин UTC. Полет по указанным площадкам проходил в штатном 

режиме, согласно заданию, неисправностей воздушного судна не 

было. 

Около 05 ч 00 мин вертолет выполнил посадку на пл. «Игол 0 км» 

для выполнения повторной дозаправки топливом. После заправки 

топлива в количестве 1300 л, суммарное количество топлива 

составляло 2000 л. 

Списком пассажиров было оформлено 14 пассажиров и загружено 

150 кг багажа. Взлетный вес был 10528 кг, что не превышало 

максимально допустимый, равный 10600 кг. центровка составляла 

+210 мм, что не выходило за допустимые ограничения. 

Около 05 ч 30 мин экипаж приступил к выполнению взлета с курсом 

180° для перелета в п. Кыштовка. По объяснению экипажа, на 

высоте 10 м при скорости 40 км/ч вертолет начал разворачиваться 

влево. После нажатия КВС правой педали и уменьшения шага НВ 

вертолет медленно начал разворачиваться вправо, а затем резко 

начал разворачиваться влево. Вертолет, сделав 1,5 оборота, 

столкнулся с землей. 

КВС выключил двигатели рычагами «Стоп-кранов», бортовой механик 

применил переносной огнетушитель для тушения очага пожара. 

Степень повреждения ВС: Вертолет разрушен 

Сведения о состоянии бортовых самописцев: Накопитель БУР-1-2Ж и 

магнитофон МС-61 изъяты с места АП в хорошем состоянии. На месте 

АП обнаружен и изъят приемник спутниковой навигации «GPSmap 276C» 

Оперативные рекомендации: 1. Информацию о данном событии довести 

до командного и летного состава эксплуатантов. 2. Командному 

составу эксплуатантов провести занятия с летным составом по 
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порядку выполнения взлета вне зоны влияния воздушной подушки с 

максимальной взлетной массой в условиях высоких температур. 

Расследование проводится Межгосударственным авиационным 

комитетом при участии специалистов Западно-Сибирского МТУ ВТ 

ФАВТ, госкорпорации «Аэронавигация», ФГБУ «Авиаметтелеком 

Росгидромета». 

 

 

Комиссия по расследованию АП Межгосударственного авиационного комитета 

 

 

 

 


