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Последующее донесение об АП с вертолетом Ми-8Т RA-24410 

Дата, время события (местное и UTC): 06.05.13, 17 ч 25 мин, (08 ч 

25 мин UTC), день, время уточняется. 

Место события: РФ, Иркутская область, 7 км северо-западнее н.п. 

Преображенка Катанского района.  

Вид события: Катастрофа 

Тип ВС: Вертолет Ми-8Т  

Регистрационный номер ВС: RA-24410 

Свидетельство о Государственной регистрации: от 31.07.2008 г. 

Владелец: ОАО АК «Ангара». Свидетельство эксплуатанта выдано ФАВТ 

23.11.2012 г. бессрочно. 

Сведения о ВС: Заводской № 98625198, изготовлен Улан-Удэнским 

авиационным заводом 08.04.1986 г., свидетельство о регистрации  

от 20.07.2011 г., сертификат летной годности от 28.02.2013 г., 

срок действия до 28.02.2015 г., наработка СНЭ 8000 ч 51 мин, 

10581 посадка, имел 4 ремонта, последний 09.02.2009 г. на ОЗГА. 

Сведения о двигателях: Левый: ТВ2-117АГ, заводской № С93111288, 

выпущен 24.02.1983 г. Пермским моторостроительным заводом, 

наработка СНЭ 7522 ч, имел 4 ремонта, последний 14.12.2008 г. на 

УЗГА. Правый: ТВ2-117АГ, заводской № С997411102, выпущен 

31.12.1987 г. Пермским моторостроительным заводом, наработка СНЭ 

6905 ч 39 мин, имел 3 ремонта, последний 19.09.2008 г. на УЗГА. 

Главный редуктор: ВР-8А № СР 80311011, выпущен 31.07.1980 г., 

имел 7 ремонтов, последний 15.05.2008 г. на УЗГА, назначенный 

ресурс 13500 ч, межремонтный ресурс 1500ч, наработка СНЭ 10499 ч 

06 мин, наработка ППР 546 ч 06 мин. 

Воздушные винты: Втулка НВ № с 2186438, изготовлена 25.02.1982 

г., назначенный ресурс 6000 ч, межремонтный ресурс 1500 ч, срок 

службы 7 лет, наработка СНЭ 4444 ч, имел 3 ремонта, последний 

24.10.2008 г. на НАРЗ, остаток назначенного ресурса 1556 ч. 

Лопасти НВ №№ 1ТЭ69484, 1ТЭ70484, 1ТЭ71484, 1ТЭ72484, 1ТЭ73484 

выпущены 31.01.2013 г., назначенный ресурс и срок службы 2000 ч, 

7 лет, наработка СНЭ 75 ч, остаток назначенного ресурса 1925 ч. 

Втулка РВ № 260204, изготовлена 14.04.1982 г., назначенный ресурс 

5000 ч, межремонтный ресурс и срок службы 1000 ч, 7 лет, 

наработка СНЭ 3060 ч, 3 ремонта, последний 08.07.2012 г. на ОАО 

«Вперед», остаток назначенного ресурса 1940 ч.  Лопасти РВ № 

УМБВ232206, изготовлены 27.10.2006 г., назначенный ресурс и срок 
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службы 3000 ч, 7 лет, наработка СНЭ 2850ч, остаток назначенного 

ресурса 150 ч. 

Метеоусловия в период времени, близкий к моменту АП: по данным 

ближайших метеостанций: ветер 230°, 3 м/с, видимость более 10 км, 

облачность 9 октантов, кучево-дождевая с нижним краем 600 м, 

температура воздуха у земли +13°С, атмосферное давление 1014,3 

мб. 

Сведения о КВС: Пол мужской, линейный пилот 2 класса, 

свидетельство выдано 07.10.1997 г. РКК ВСРУВТ, действительно до 

31.05.2013 г. Минимум ПВП(д) 100х1000х25, ПВП (н) 450х4000х25, 

ППП (д/н) 120х1500х25, общий налет 10705 ч, на данном типе 10705 

ч, в качестве КВС 7320 ч. 

Сведения о пилоте-инструкторе: Пол мужской, линейный пилот 2 

класса, свидетельство выдано 11.09.1997 г. РКК ВСРУВТ, 

действительно до 29.10.2013 г. Минимум ПВП(д) 100х1000х25, ПВП 

(н) 450х4000х25, ППП (д/н) 80х800х25, общий налет 9972 ч, на 

данном типе 9972 ч, в качестве КВС 5090 ч. 

Маршрут полета: после дозаправки на п.п. «Буровая-111» КВС 

выполнял полеты на место проведения взрывных работ по ликвидации 

ледяных заторов на реке Нижняя Тунгуска с посадками на площадках, 

самостоятельно подобранных с воздуха 

Число членов экипажа/ пасс.: 3/6  

Погибло: 3/6 

Характер и масса груза: Взрывчатое вещество Аммонит ПНП-А6ЖВ-90. 

Масса груза около 600 кг, уточняется. 

Обстоятельства события: По предварительной информации, при 

проведении взрывных работ по ликвидации ледяных заторов на реке 

произошел взрыв вертолета в воздухе, наиболее вероятно, из-за 

детонации взрывчатого вещества Аммонит ПНП-А6ЖВ-90, находящегося в 

грузовой кабине ВС. Со слов очевидцев, фото и видео материалов, 

взрыв произошел на высоте около 100 м. 

Степень повреждения ВС: Вертолет  полностью разрушился в воздухе. 

Сведения о состоянии бортовых самописцев: На месте АП обнаружены 

контейнер самописца СДК-8 и магнитофон МС-61. Контейнер СДК-8 

имеет внешние повреждения в виде деформации внешнего корпуса, 

следов термического воздействия. Верхняя крышка отсутствует, 

электрожгут оборван. МС-61 имеет внешние повреждения в виде 

частичного разрушения корпуса и термического воздействия. Верхняя 

крышка и катушки с носителем информации отсутствуют, электрожгут 
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оборван. Отдельно от МС-61 обнаружена одна катушка с носителем 

информации. 

Физическая характеристика района места события: Место падения 

вертолета находится в 7 км северо-западнее н.п. Преображенка, в 

пойме реки Нижняя Тунгуска. Превышение рельефа местности над 

уровнем моря составляет 459 м. Местность равнинно-холмистая, 

магнитное склонение -4°. 

Дополнительная информация: На борту вертолета находилось 

взрывчатое вещество Аммонит ПНП-А6ЖВ-90, которое удовлетворяет 

требованиям ТУ-84-10226-84. В соответствии со свидетельством о 

приемке и сертификатом соответствия вещество признано годным для 

использования в качестве боевика (термин – характеризующий 

снаряженный заряд, готовый к применению) при проведении взрывных 

работ на наземной поверхности и в подземных условиях. Данное 

вещество номера по списку ООН не имеет (номер по списку ООН – 

четырехзначный номер, присвоенный Комитетом экспертов ООН по 

перевозке опасных грузов для обозначения вещества или конкретной 

группы веществ). В то же время, Аммонит 6-ЖВ, аналогичный по 

составу, имеет номер 0082 по списку ООН и запрещен к перевозке на 

воздушном транспорте (смотри Документ ИКАО 9284 «Технические 

инструкции по безопасной перевозке опасных грузов по воздуху»). 

В то же время, в соответствии с пунктом 1.1.2  Документа ИКАО 

9284, в случае чрезвычайных обстоятельств, или когда 

использование других видов транспорта является практически 

невозможным, или когда полное соблюдение предписанных требований 

противоречит общественным интересам, заинтересованные государства 

могут предоставлять освобождения от действий положений настоящих 

Инструкций при условии, что будет сделано всё возможное для 

достижения общего уровня безопасности при перевозке, который 

равнозначен уровню, обеспечиваемому при соблюдении данных 

Инструкций. По имеющейся в комиссии по расследованию информации, 

в рассматриваемом случае освобождение не запрашивалось и не 

предоставлялось. 

Оперативные рекомендации: 1. Информацию об АП довести до 

руководящего, летного и инженерно-технического составов 

эксплуатантов вертолетов и организаций Заказчиков, выполняющих 

авиационные работы по ликвидации ледяных заторов. 2. С летным 

составом провести занятия по изучению правил выполнения взрывных 

работ при ликвидации ледяных  заторов. 3. С учетом положений 

Документа ИКАО 9284, принять все необходимые меры по соблюдению 
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правил перевозки опасных грузов на воздушных судах гражданской 

авиации, в том числе при выполнении работ по ликвидации ледяных 

заторов. 

 

Расследование проводится Межгосударственным авиационным 

комитетом.  

 

 

Комиссия по расследованию АП Межгосударственного авиационного комитета 

 

 

                        


