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Последующее донесение об АП с вертолетом Ми-8АМТ RA-22426 

 

Дата, время события (местное и UTC): 22.04.14, 11 ч 51 мин 

(11 ч 51 мин UTC) 

Место события: Либерия, р-н а/д Сприггс Пейн, г. Монровия 

Вид события: АПБЧЖ 

Тип ВС: Вертолет Ми-8АМТ 

Регистрационный номер ВС: RA-22426 

Свидетельство о Государственной регистрации: Выдано 24.07.09 

ФАВТ Минтранса России 

Собственник: Chitala Investment Limited 

Эксплуатант: ОАО «Авиакомпания «ЮТэйр» 

Региональная авиационная администрация: Тюменское МТУ ВТ ФАВТ 

России 

Сведения о ВС: Выпущен 22.04.09 на Улан-Удэнском авиационном 

заводе, зав. номер 00643083901U, удостоверение летной годности 

ВС к полетам (Сертификат) выдан 25.04.13 Тюменским МТУ ВТ ФАВТ, 

действителен до 22.04.15, наработка СНЭ 2661 ч, назначенный 

ресурс/срок службы 18000 ч/25 лет, ремонтов не имел, остаток 

ресурса/календарь 339 ч/до 22.04.15 

Главный редуктор ВР-14: Назначенный ресурс 6000 ч, наработка СНЭ 

2661 ч, межремонтный ресурс 2750 ч, остаток ресурса до ремонта 

89 ч 

Хвостовой редуктор ВМ 1517: Назначенный ресурс 6000 ч, наработка 

СНЭ 1891 ч, межремонтный ресурс 3000 ч, остаток ресурса до 

ремонта 1109 ч 

Хвостовой вал: Назначенный ресурс 6000 ч, межремонтный ресурс 

2000 ч, наработка ресурса ППР 162 ч, остаток ресурса 1838 ч 

Карданный вал привода вентилятора: Назначенный ресурс 12000 ч, 

межремонтный ресурс 1500 ч, наработка ППР 1350 ч, остаток 

ресурса ППР 150 ч 

Лопасти несущего винта: Назначенный ресурс 2000 ч, наработка СНЭ 

по 162 ч (все пять лопастей) 

Втулка несущего винта: Назначенный ресурс 6000 ч, межремонтный 

ресурс 1500 ч, наработка ППР 1325 ч, остаток ресурса ППР 175 ч 

Втулка рулевого винта: Назначенный ресурс 3000 ч, межремонтный 

ресурс/скор службы 1000 ч/7 лет, остаток ресурса до ремонта 334 ч 
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Лопасти рулевого винта: Назначенный ресурс 1000 ч, остаток 

ресурса 334 ч 

Двигатели ТВ3-117ВМ: Выпущен 05.02.91 на ОАО «Мотор-Сич», 

зав. номер 7087881100178, наработка СНЭ 5300 ч/5173 цикла, 

назначенный ресурс 6000 ч/6000 циклов, кол-во ремонтов 3, 

последний 30.05.11, АО «Мотор-Сич», межремонтный ресурс/срок 

службы 1500 ч/6 лет, наработка ППР 1360 ч/1470 циклов, остаток 

ресурса 140 ч/30 циклов, последнее ПТО выполнено по Ф-1 

15.04.14, оперативное ТО (а-т Сприггс Пейн) по Ф-ОВ1ОВ 22.04.14  

Правый: Выпущен 07.09.79 на АО «Мотор-Сич», зав. номер 

Н78933108, наработка СНЭ 1756 ч/1795 циклов, назначенный ресурс 

6000 ч/6000 циклов, кол-во ремонтов 3, последний 29.01.13 на 

АО «Мотор-Сич», межремонтный ресурс/срок службы 1500 ч/6 лет, 

наработка ППР 666 ч/704 цикла, остаток ресурса 834 ч/796 циклов, 

последнее ПТО выполнено по Ф-1 15.04.14, оперативное ТО 

(а-т Сприггс Пейн) по Ф-ОВ1ОВ 22.04.14 

Сведения о КВС: Пол мужской, окончил Омский летно-технический 

колледж в 1997 г. Общий налет часов на вертолетах 5228 ч, в 

качестве КВС 1983 ч, имеет действующее свидетельство линейного 

пилота IIП, срок действия до 03.03.15, метеоминимум ПВП 

100x1000x25, по ПВПн 450x4000x25, по ППП 120x1200x25, 

квалификационная проверка техники пилотирования выполнена 

13.03.14, прошел сезонную, предварительную и тренажерную 

подготовку, АП и инцидентов не имел 

Метеоусловия: Прогноз погоды по району полетов вертолета 

22.04.14 с 08 ч 00 мин до 16 ч 00 мин: Маршрут полета Spriggs 

Payne - Fishtown - Barclayville - Greenville - Spriggs Payne 

Юг Либерии. Видимость 5-10 км, дымка, облачность 3-4 октанта 

высотой 300-500 м, 8 октантов облаков среднего яруса, ветер у 

земли юго-западный 3-5 м/сек 

Фактические метеоусловия аэродрома Spriggs Payne за 11 ч 30 мин: 

Ветер у земли юго-западный 250-260º - 2-3 м/сек, видимость более 

10 км, облачность разбросанная 400-500 м, температура   

наружного воздуха +32º С. Опасные метеоявления отсутствовали 

Число членов экипажа/ пасс.: 4/9 

Травмировано: 1/0 
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Обстоятельства события: По предварительной информации, экипаж 

выполнял транспортно-связной полет по заявке миссии ООН в 

Либерии (UNMIL) по маршруту Spriggs Payne - Fishtown - 

Barclayville - Greenville - Spriggs Payne. 

Взлет с аэродрома Spriggs Payne произведен в 11 ч 51 мин UTC. 

Взлетная масса вертолета составляла 12900 кг. На борту 

находилось 9 пассажиров, 829кг груза и 128 кг багажа. Центровка 

составляла +128 мм. 

По показаниям экипажа, после запуска двигателей и при взлете 

замечаний по работе двигателей и систем ВС не было. 

После набора высоты 150 м, в горизонтальном полете все члены 

экипажа отмечают удар (хлопок) с левой стороны. 

По их показаниям, в дальнейшем произошел отказ правого 

двигателя, о чем бортмеханик доложил КВС. КВС дал команду о 

выключении правого двигателя, двигатель был выключен. 

По записи бортового самописца установлено, что примерно через 

4 минуты после взлета (отрыва) на истинной высоте ~250 м и 

скорости ~180 км/ч произошло падение оборотов (отказ) с забросом 

температуры выходящих газов не правого, а левого двигателя. 

Правый двигатель вышел на чрезвычайный режим работы, однако 

примерно через 15 секунд, наиболее вероятно ошибочно, был 

выключен экипажем. 

При производстве вынужденной посадки на подобранную с воздуха 

площадку в сложном районе с большим количеством жилых и 

строящихся зданий, вертолет столкнулся с углом строящегося дома, 

после чего произошло грубое приземление. Вертолет получил 

серьезные повреждения. Три члена экипажа и пассажиры не 

пострадали. Бортмеханик получил ушибы головы и спины. После 

эвакуации пассажиров был доставлен в больницу. 

Оперативные рекомендации: 1. Информацию об авиационном   

происшествии довести до летного, инженерно-технического состава. 

2. Провести разовую проверку состояния двигателей с записью в 

формулярах, обратив особое внимание на состояние проточной  

части двигателей, на проверку характеристик направляющих 

аппаратов компрессора и износ рабочих лопаток первой ступени 

компрессора. 3. Обратить внимание экипажей вертолетов на  

строгое соблюдение Инструкций по взаимодействию и технологии 
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работы членов экипажа, перекрестный контроль за параметрами 

работы двигателей и систем вертолета, а также на действия по 

выполнению операций в особых случаях полета. 4. Проработать с 

экипажами все информационные сообщения, передаваемые речевыми 

информаторами «РИ-65» и «Алмаз». Привести РЛЭ в соответствие с 

издаваемыми дополнениями. 

Проведение расследования делегировано МАК. Расследование 

проводится с участием специалистов авиационной администрации 

Республики Либерия, Тюменского МТУ ВТ ФАВТ России и ОАО Климов. 

 

 

Комиссия по расследованию АП Межгосударственного авиационного комитета 

 

 

 

 


