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Последующее донесение об АП ЕЭВС самолетом «Стрепет» RA-1675G 

 

Дата, время события (местное и UTC): 06.06.2016, 15 ч 50 мин 

(12 ч 50 мин UTC), время уточняется 

Место события: РФ, Ростовская область, Сальский район, вблизи 

хутора Садовый 

Вид события: Катастрофа 

Тип ВС: Микросамолет «Стрепет» 

Регистрационный номер ВС: RA-1675G 

Свидетельство о Государственной регистрации: № 1669 от 07.02.2012 

Собственник/эксплуатант: Частное лицо 

Сертификат эксплуатанта на выполнение авиационных работ: № АР-16-12-71, 

выдан Южным МТУ Росавиации 20.04.2015 со сроком действия до 

20.04.2018 

Сведения о ВС: Разработчик ООО «Викинг» г. Белгород, изготовитель 

частное лицо, дата начала эксплуатации 20.11.2011, 

идентификационный номер ЕЭВС.03.1673, сертификат летной годности 

№ 2.16.2.15.0234, выдан Управлением Южного МТУ Росавиации 

23.12.2015 со сроком действия до 14.12.2016, назначенный ресурс и 

календарный срок службы - по состоянию с ежегодной оценкой 

технического состояния, межремонтный ресурс и календарный срок 

службы - по состоянию с ежегодной оценкой технического состояния, 

наработка СНЭ 403 ч, ремонтов не имел 

Двигатель: Rotax-912ULS-2, изготовитель BOMBARDIER-ROTAX 

(Австрия, 2011 год), заводской № 6775060, назначенный ресурс 

4500 ч/45 лет, межремонтный ресурс и календарный срок службы 

1500 ч/15 лет, наработка СНЭ 463 ч, ремонтов не имел, остаток 

назначенного ресурса и календарного срока службы 4037 ч/40 лет, 

остаток межремонтного ресурса и календарного срока службы 

1037 ч/10 лет 

Воздушный винт: П-3Л-176-912 (винт 3-х лопастной толкающий, 

расположен за кабиной пилотов), изготовитель АОНПРОП (г. Киев, 

Украина), дата установки 12.11.2011, заводской № 117312, 

назначенный ресурс 1000 ч, наработка СНЭ 463 ч, остаток ресурса 

537 ч 
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Метеоусловия: Погода на ближайших станциях по данным кольцевой 

карты за 12 ч 00 мин 06.06.2016 

Гигант: ветер 230°, 05 м/с, видимость 10000 м, облачность 6 баллов 

перистая, 5 баллов кучево-дождевая с нижней границей на высоте 

600-1000 м, температура воздуха +25,3° С, температура точки росы 

+10,6° С, давление 1009,5 гПа 

Зерноград: ветер тихо, видимость 10000 м, гроза в течение последнего 

часа, но не в срок наблюдения, облачность 8 баллов кучево-дождевая 

с нижней границей на высоте 600-1000 м, температура воздуха +20,9° С, 

температура точки росы +13,2° С, давление 1009,5 гПа 

Городовиковск: ветер 230°, 03 м/с, видимость 10000 м, облачность 5 

баллов перистая, 2 балла слоисто-кучевая с нижней границей на 

высоте 600-1000 м, температура воздуха +25,4° С, температура точки 

росы +10,9° С, давление 1010,9 гПа 

Зимовники: ветер 240°, 05 м/с, видимость 10000 м, облачность 6 

баллов перистая, 3 балла кучево-дождевая с нижней границей на 

высоте 600-1000 м, температура воздуха +24,6° С, температура точки 

росы +12,7° С, давление 1009,4 гПа 

Сведения о КВС: Пол мужской, свидетельство пилота СЛА UPL № 001314 

от 19.05.2011, выдано ВКК ФАВТ, общий налет 256 ч (уточняется), 

условия полета при выполнении АХР 200Х3000 

Характер задания, маршрут полета: Выполнение АХР в интересах 

Заказчика в районе хутора Садовый 

Заправка топливом и химикатами осуществлялась с посадочной 

площадки, расположенной в 7 км южнее места АП, в районе хутора 

Сандата 

Число членов экипажа/пасс.: 1/0 

Погибло: 1/0 

Количество и масса груза на борту: Бочка с химикатами массой 130 л 

Обстоятельства события: По предварительной информации, АП 

произошло на этапе повторного захода для выполнения очередного 

гона обрабатываемого поля. Столкновение с земной поверхностью 

произошло с отрицательным утлом тангажа около 30° с опережением 

на правое крыло с магнитным курсом 213°. Разброс фрагментов ВС 

незначительный. Пожара на месте АП не было. 
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Степень повреждения ВС: 1. Носовая часть кабины пилота и ее 

остекление полностью разрушены. 2. Приборная доска пилота 

оторвана, имеет значительные повреждения приборов. 3. Центральная 

балка разрушена в районе основных стоек шасси и в зоне вращения 

воздушного винта, имеется излом в районе носка киля. Стабилизатор 

не поврежден. 4. Правая и левая плоскости крыла имеют разрушения 

силовых элементов и деформацию переднего лонжерона, нервюр лобика 

крыла, нарушение тканевой обшивки. Законцовка правой плоскости 

крыла изогнута вниз на угол около 80°. 5. Передние и задние подкосы 

крыльев имеют повреждения в виде изгибов в средней части. 

6. Носовая стойка шасси оторвана от фюзеляжной балки. 7. Рессора 

основной опоры шасси и колеса видимых повреждений не имеют. 

8. Двигатель видимых повреждений, следов подтекания масла и топлива 

не имеет. 9. Воздушный винт не имеет повреждений. 

Сведения, представляющие интерес: Приемник спутниковой навигации 

GPS «Garmin» GPSmap 276C, портативный GPS-навигатор «Prology» 

iMap 412 направлены на исследование в МАК 

Оперативные рекомендации: 1. Информацию довести до руководящего 

летного и ИТС состава авиакомпаний, выполняющих АХР. 

2. Провести внеочередные занятия по действиям экипажа при 

непреднамеренном сваливании самолета в штопор, обратив внимание 

на наличие предупредительных признаков выхода ВС на критические 

углы атаки крыла. 

Доследственные действия проводит Ростовский следственный отдел на 

транспорте Южного следственного управления на транспорте 

Следственного комитета России. 

В расследовании принимают участие специалисты Южного МТУ 

Росавиации, Российской общественной организации пилотов и 

граждан-владельцев воздушных судов. 

Комиссия по расследованию АП Межгосударственного авиационного комитета 

 


