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Последующее донесение об АП с вертолетом Ми-8Т RA-06138 

 

Дата, время события (местное и UTC): 07.12.14, 09 ч 49 мин UTC 

Место события: РФ, на удалении 2,4 км южнее вертолетной площадки 

опорной базы промысла ОАО «Башнефть» (ОБП) «Требса», на удалении 

30,6 км южнее аэропорта «Варандей», Заполярный район Ненецкого 

автономного округа Архангельской области 

Вид события: Катастрофа 

Тип ВС: Вертолет Ми-8Т 

Регистрационный номер ВС: RA-06138 

Контролирующий орган: Архангельское МТУ ВТ ФАВТ 

Свидетельство о Государственной регистрации: № 1192 от 27.08.04, 

выдано УИБП ФСНСТ Минтранса РФ 

Собственник/эксплуатант: ОАО «2-й Архангельский Объединенный 

Авиаотряд», сертификат эксплуатанта № 463, выдан руководителем 

ФАВТ России (Росавиация) 28.02.12, бессрочный 

Сведения о ВС: Выпущен 09.12.86 на Улан-Удэнском АЗ, заводской 

№ 98628891, сертификат летной годности № 2012140204 от 16.01.14, 

выдан Архангельским МТУ ВТ ФАВТ, срок действия до 16.01.16, 

наработка СНЭ 11925 ч 49 мин, 21880 посадок по-вертолетному и 

66 посадок по-самолетному, назначенный ресурс 26000 ч/35 лет, 

межремонтный ресурс 2000 ч/8 лет, кол-во ремонтов 7, последний 

ремонт 30.12.11 в ОАО «356АРЗ», наработка ППР 1094 ч 30 мин, 

1608 посадок по-вертолетному и 2 посадки по-самолетному 

Двигатель левый: ТВ2-117АГ, заводской № С96111119АГ, выпущен 

23.05.86 на Пермском моторостроительном заводе, наработка СНЭ 

6890 ч 25 мин, кол-во ремонтов 4, последний ремонт 14.01.13 на 

ОАО «УЗГА» 

Двигатель правый: ТВ2-117АГ, заводской № С96211069АГ, выпущен 

23.05.86 на Пермском моторостроительном заводе, наработка СНЭ 

6379 ч 38 мин, кол-во ремонтов 4, последний ремонт 16.01.13 на 

ОАО «УЗГА» 

Главный редуктор: ВР-8А, выпущен 24.10.74, серийный 

№ СР 84401060, кол-во ремонтов 5, последний ремонт 12.05.14 в 

ОАО «УЗГА», назначенный ресурс 13500 ч, межремонтный ресурс 

1500 ч, наработка СНЭ 4646 ч 00 мин, наработка ППР 332 ч 06 мин 
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Несущий винт: Назначенный ресурс 6000 ч, межремонтный ресурс и 

срок службы 1500 ч/7 лет, наработка СНЭ 333 ч, ремонтов не имел, 

остаток назначенного ресурса 5667 ч 

Лопасти НВ: Серийный № 2ТЭ39396, № 2ТЭ49396, № 2ТЭ50396, 

№ 2ТЭ51396, № 2ТЭ52396 выпуска 11.08.08, назначенный ресурс и 

срок службы 2500 ч/7 лет, наработка СНЭ 2287 ч, остаток 

назначенного ресурса 213 ч 

Втулка РВ: Серийный № 8060236, изготовлена 29.03.88, назначенный 

ресурс и срок службы 5000 ч, межремонтный ресурс и срок службы 

1000 ч/7 лет, наработка СНЭ 3102 ч, кол-во ремонтов 2, последний 

ремонт 29.12.08 ОАО «356АРЗ», остаток назначенного ресурса 

1898 ч 

Лопасти РВ: УМБВ177210, изготовлены 20.10.10, назначенный ресурс 

и срок службы 3000 ч/7 лет, наработка СНЭ 1063 ч, остаток 

назначенного ресурса и срока службы 1937 ч 

Сведения о КВС-стажере: Пол мужской, 1986 г.р., свидетельство 

коммерческого пилота III П № 007195, выдано 14.08.06 РКК Омского 

ОТК ГА, действительно до 01.04.15, метеоминимум не присвоен, 

общий налет 2971 ч, налет на данном типе в качестве 2-го пилота 

2677 ч, в качестве 2-го пилота на Ми-8МТВ-1 78 ч, в качестве 

КВС-стажера Ми-8Т 216 ч 

Сведения о пилоте-инструкторе: Пол мужской, 1969 г.р., 

свидетельство линейного пилота III П № 011334, выдано 10.09.02 

РКК АРУ ФАС, действительно до 29.05.15, метеоминимум 

ПВП(Д) 100Х1000Х25, ПВП(Н) 300Х4000Х25, ППП(Д/Н) 100Х1000Х25, 

общий налет 6618 ч, налет на данном типе 5927 ч, в качестве КВС 

на Ми-8Т 3422, в качестве КВС на Ми-8МТВ-1 566 ч 

Маршрут полета: Вертолетная площадка «Колва» - вертолетная 

площадка ОБП «Треба» - вертолетная площадка «Колва» 

Число членов экипажа/ пасс.: 3/4 

Погибло: 1/1 

Травмировано: 2/3 

Последствия происшествия, в т.ч. для окружающих объектов: 

Окружающим объектам урон не нанесен 

Количество и масса груза на борту: Личные вещи пассажиров и 

экипажа, тара под ГСМ заказчика (бочки порожние) в количестве 

7 шт, запорная арматура для нефтепровода 1 шт (вес 77 кг). Общий 

вес груза 400 кг 
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Метеоусловия: По данным ближайшей станции метеонаблюдения 

аэропорта Варандей (30,6 км от места авиационного события) 

погода в аэропорту Варандей: в 10 ч 00 мин (UTC) ветер 246º, 

6 м/с, видимость 1700 м, дымка, облачность сплошная 70 м, 

температура наружного воздуха -4º С, точка росы -5º С, давление 

аэродрома 742 мм рт.ст.; в 10 ч 10 мин (UTC) ветер у земли 240º, 

6 м/с, видимость 1300 м, дымка, облачность сплошная 60 м; 

в 10 ч 23 мин (UTC) ветер у земли 240º, 6 м/с, видимость 700 м, 

переохлажденный туман, облачность сплошная 80 м, температура 

наружного воздуха -4º С, точка росы -4º С 

Обстоятельства события: По предварительной информации, после 

высадки 2-х пассажиров, выгрузки груза и загрузки заказного 

груза без выключения двигателей в 10 ч 03 мин (UTC) экипаж 

произвел взлет на вертолетную площадку «Колва». Через 

2-2,5 минуты после взлета, на высоте 215-250 м произошло 

последовательное самовыключение левого и правого двигателей. 

Экипаж принял меры к выполнению вынужденной посадки и к попытке 

запуска двигателя. При выполнении вынужденной посадки с 

неработающими двигателями в условиях белизны подстилающей 

поверхности и ухудшенной видимости, на скорости полета 

110-120 км/ч и вертикальной скорости снижения 6-8 м/с произошло 

столкновение ВС с земной поверхностью с правым креном около 20º 

и с отрицательным углом тангажа около 4º. 

Степень повреждения ВС: Воздушное судно в результате АП разрушено 

Сведения о состоянии бортовых самописцев: Самописец СДК-8 и 

магнитофон самолетный МС-61 внешних повреждений не имеют 

Физическая хар-ка р-на места события: Превышение рельефа 

местности над уровнем моря на месте АП составляет 130 м. 

Местность равнинно-холмистая. Магнитное склонение +21º 

Оперативные рекомендации: - Информацию об АП довести до 

руководящего, летного и инженерно-технического составов 

эксплуатантов вертолетов; 

- с летным составом провести занятия: а) по изучению правил 

выполнения аварийной посадки с неработающими двигателями; 

б) по принятию решения на выполнение полетов в условиях 

обледенения. 

 

Комиссия по расследованию АП Межгосударственного авиационного комитета 


