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Последующее донесение об АП с самолетом B300 RA-02778 

 

Дата, время события (местное и UTC): 25.11.14, 22 ч 51 мин 

(18 ч 51 мин UTC) 

Место события: РФ, Самарская область, аэропорт Самара (Курумоч) 

Вид события: АПБЧЖ 

Тип ВС: Самолет B300 

Регистрационный номер ВС: RA-02778 

Свидетельство о Государственной регистрации: № 7443, выдано УИБП 

Росавиации  03.02.14  

Собственник: ОАО «Государственная транспортная лизинговая компания» 

Эксплуатант: ОАО «Эйр Самара», сертификат эксплуатанта № 559 от 30.06.14 

Контролирующий орган: Управление государственного авиационного 

надзора и надзора за обеспечением транспортной безопасности по 

Приволжскому Федеральному округу Федеральной службы по надзору в 

сфере транспорта 

Сведения о ВС: Выпущен 31.05.13, Beechcraft Corporation (USA), 

серийный № FL-857, сертификат летной годности № 2102141509, выдан 

начальником Приволжского МТУ ВТ Росавиации 03.03.14, со сроком 

действия до 28.02.16, назначенный ресурс к календарный срок 

службы не установлен, межремонтный ресурс к календарный срок 

службы не установлен, наработка СНЭ 102.4 ч, ремонтов не имел 

Двигатель левый: PT6A-60A, выпущен 02.05.13, Pratt&Whitney 

(Canada), серийный № PK-1683, установлен на ВС 04.05.13, 

назначенный ресурс не установлен, межремонтный ресурс 3600 ч, 

остаток ресурса до ремонта 3497.6 ч, наработка СНЭ 102.4 ч, 

ремонтов не имел 

Двигатель правый: PT6A-60A, выпущен 11.02.13, Pratt&Whitney 

(Canada), серийный № PK-1682, установлен на ВС 13.05.13, 

назначенный ресурс не установлен, межремонтный ресурс 3600 ч, 

остаток ресурса до ремонта 3497.6 ч, наработка СНЭ 102.4 ч, 

ремонтов не имел 

Воздушный винт левый: HC-B4MP-3C, 4-х лопастной с ручным 

изменяемым шагом лопастей, выпущен 20.03.13, Hartzell Propeller 

Inc, серийный № FWA5427, назначенный ресурс не установлен, 

межремонтный ресурс 3000 ч, межремонтный календарный срок службы 

60 месяцев, ремонтов не имел, наработка СНЭ 102.4 ч, остаток 
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межремонтного ресурса 2897.6 ч, остаток межремонтного 

календарного срока службы 42 месяца 

Воздушный винт правый: HC-B4MP-3C, 4-х лопастной с ручным 

изменяемым шагом лопастей, выпущен 20.03.13, Hartzell Propeller 

Inc, серийный № FWA5429, назначенный ресурс не установлен, 

межремонтный ресурс 3000 ч, межремонтный календарный срок службы 

60 месяцев, ремонтов не имел, наработка СНЭ 102.4 ч, остаток 

межремонтного ресурса 2897.6 ч, остаток межремонтного 

календарного срока службы 42 месяца 

Периодическое ТО: 02.06.14 по форме Interim inspectian, 

карта-наряд № 43-14/778, 27.10.14, 100 часовые работы на 

двигателе, карта-наряд № 90-14/778 

Оперативное обслуживание: 25.11.14, предполетное обслуживание 

силами экипажа в аэропорту Ульяновск (Баратаевка) 

Сведения о КВС: Пол мужской, 1965 г.р., свидетельство линейного 

пилота 1П № 014095, выдано 06.10.05, действительно до 02.09.15, 

метеоминимум 60Х550, взлет видимость 200, общий налет 6875 ч, 

налет на B300 89 ч, ч, из них в качестве КВС 48 ч 

Маршрут полета: а/п Ульяновск (Баратаевка) – а/п Самара (Курумоч) 

(без пассажиров) 

Последний пункт вылета: а/п Ульяновск (Баратаевка) 

Намеченный пункт посадки: а/п Самара (Курумоч) 

Число членов экипажа/пасс.: 2/0 

Травмировано: 0/0 

Количество и масса груза на борту: Багаж, груз, почта отсутствовали 

Метеоусловия: Фактическая погода аэродрома Самара (Курумоч): 

за 18 ч 54 мин UTC: ветер у земли 210º - 3 м/с, на высоте 100 м 

230º - 5 м/с, на высоте 600 м 205º - 7 м/с, видимость 20 км, 

облачность 6 октантов среднего, верхнего яруса, 2 октанта 

слоисто-кучевой, нижняя граница 800 м, температура минус 12.9º С, 

температура точки росы минус 16.2º С, давление 766 мм рт.ст., 

МКпос=229º, коэффициент сцепления на полосе 0.47 

Обстоятельства события: По предварительной информации, заход на 

посадку на аэродром Курумоч (Самара) осуществлялся с Мкпос=229º 

по системе ИЛС. В процессе выполнения захода на посадку экипаж 

выпустил механизацию крыла в посадочное положение, однако шасси 

не было выпущено. Контрольная карта «Final approach» экипажем не 
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выполнялась, положение шасси не контролировалось. При снижении по 

глиссаде последовательно включалась сигнализация EGPWS: Too Low 

Gear Alert, Caution Terrain Alert, Too Low Terrain Alert, Terrain 

Ahead Pull Up Alert, однако экипаж, согласно их объяснительным, 

воспринимал это как ложное срабатывание системы. В процессе 

приземления без шасси произошло столкновение лопастей воздушных 

винтов с бетонным покрытием и уклонение воздушного судна в правую 

сторону с выкатыванием на грунт за пределами ВПП. КВС выключил 

двигатели. Пожара на борту ВС не было. 

Степень повреждения ВС: - деформация лопастей воздушных винтов 

левого и правого двигателей; 

- две сквозные пробоины нижнего капота мотогондолы левого 

двигателя в районе воздухозаборника 30x30 мм; 

- деформация и сквозные пробоины створок основных опор шасси; 

- деформация задней части мотогондолы левого двигателя; 

- разрушены антенны РЭО на нижней части фюзеляжа; 

- деформация с разрывом обшивки законцовки внутреннего закрылка 

левого полукрыла; 

- разрывы обшивки законцовок внешнего и внутреннего закрылков 

правого полукрыла; 

- деформированы задние зализы крыла с центропланом с левой и 

правой сторон фюзеляжа; 

- вмятины диаметром 50х10 мм на носке правого полукрыла в районе 

мотогондолы и диаметром 100x15 мм на нижней панели правой 

плоскости полукрыла; 

- разрывы обшивки нижнего капота мотогондолы правого двигателя; 

- вмятины 50х15 мм в канале воздухозаборника правого двигателя; 

- деформация левой створки носовой опоры шасси; 

- деформация обшивки на правой стороне фюзеляжа в районе 

переднего зализа крыла с фюзеляжем; 

- вмятины и царапины на нижней панели центроплана. 

При вращении воздушных винтов двигателей от руки, вращения 

плавные, без заеданий. 

Сведения представляющие интерес: Комиссией были изъяты с ВС и 

дешифрированы: - Регистратор параметрической информации Madras 

CVDR Fairchild model FA2300; 
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- Регистратор   звуковой   информации   Cockpit  voice recorder 

Fairchild model FA2100. 

Оперативные рекомендации: 1. Информацию довести до летного и ИТС 

составов, эксплуатирующих самолеты типа В300. 2. С летным  

составом  экипажей, эксплуатирующих самолеты типа В300, провести 

внеплановое  занятие  по действиям  экипажей  при  срабатывании  

звуковой  и  световой сигнализаций, связанных с невыпуском шасси 

и близости земли. 

В работе комиссии принимают участие представители Приволжского 

МТУ ВТ Росавиации, ОАО «Эйр Самара». Комиссия продолжает работу.  

Комиссия по расследованию АП Межгосударственного авиационного комитета 

 

 

 


