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Последующее донесение об АП с вертолетом Ми-8 АМТ RA-22472 

 

Дата, время события (местное и UTC): 09.03.13, 10 ч 30 мин UTC, 

день 

Место события: Демократическая Республика Конго, в горном районе 

провинции Букаву 

Вид события: Катастрофа 

Тип ВС: Вертолет Ми-8 АМТ 

Регистрационный номер ВС: RA-22472 

Свидетельство о Государственной регистрации: Выдано 27.06.11 

Контролирующий орган: Тюменское МТУ ВТ ФАВТ 

Собственник: BFL Limited (Бермудские острова), ВС по договору 

аренды от 10.02.10 передано в аренду ОАО «Авиакомпания «ЮТэйр» 

Эксплуатант: ОАО «Авиакомпания «ЮТэйр» 

Сведения о ВС: Выпущено 29.09.09 ОАО «Улан-Удэнский авиационный 

завод», заводской № 8AMT00643083910U, сертификат летной годности 

выдан 01.12.11, действителен до 29.11.13, наработка СНЭ 1572 ч, 

1851 пос., назначенный срок службы 18000 ч, 26000 пос., 25 лет, 

ремонтов не имел, остаток межремонтного ресурса 428 ч, 4149 пос. 

Двигатель №1: (ТВ3-117ВМ сер. 02), выпущен 02.07.09, заводской 

№ 3877882902583, наработка СНЭ 1572 ч, 1607 циклов, ресурс до 

1-го кап. ремонта продлен до 1750 ч, 1750 циклов, ремонтов не 

имел, остаток межремонтного ресурса 178 ч, 143 цикла  

Двигатель №2: (ТВ3-117ВМ сер. 02), выпущен 31.10.91, заводской 

№ 7087884100089, наработка СНЭ 5971 ч, 5904 цикла, кол-во 

ремонтов 3, последний ремонт 03.09.10 ОАО «Мотор Сич», 

наработка ППР 1057 ч, 1080 циклов, остаток межремонтного ресурса 

28 ч, 5 циклов  

Сведения о КВС: Пол мужской, 1 класс линейного пилота ГА, 

метеоминимум ПВП день 150/2000/25, ПВП ночь 450/4000/25, 

ППП 150/2000/25, общий налет 10249 ч, налет на данном типе 

10214 ч из них в кач. КВС 5050 ч 

Характер задания: Выполнение авиационных работ по обслуживанию 

миссии ООН 

Маршрут полета: а/д Шабунда – а/д Букаву 

Последний пункт вылета: а/д Шабунда 

Намеченный пункт посадки: а/д Букаву 

Число членов экипажа/ пасс.: 4/0 
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Погибло: 4/0 

Количество и масса груза на борту: Груз отсутствовал 

Метеоусловия: Прогноз погоды по а/д Букаву с 06 ч 00 мин до 

15 ч 00 мин UTC: тихо, видимость 9000 м, без существенной 

облачности, с 09 ч 00 мин: рассеянная облачность на Н=600 м, 

значительная на Н=3000 м, с 12 ч 00 мин: рассеянная облачность 

на Н=750 м, незначительная кучево-дождевая, нижний край H=900 м, 

значительная облачность на Н=3600 м 

Фактическая погода а/д Букаву: 10 ч 00 мин UTC: ветер 

неустойчивый 2 м/с, видимость 8000 м, рассеянная облачность на 

Н=450 м, незначительная мощно-кучевая с нижней границей 600 м, 

значительная на Н=3000 м, температура воздуха +30°С, температура 

точки росы +16°С, давление 764 мм рт.ст.; 

11 ч 00 мин UTC: у земли тихо, видимость 8000 м, незначительная 

облачность на Н=450 м, значительная на Н=3000 м, температура 

воздуха +28°С, температура точки росы +16°С, давление 

763 мм рт.ст. 

Обстоятельства события: По предварительной информации, при 

выполнении полета днем на удалении 15 км от а/д Букаву произошло 

столкновение вертолета на отметке примерно 2700 м с горным 

хребтом высотой 2800 м. Поиск ВС после истечения расчетного 

времени прибытия (10 ч 36 мин UTC) был невозможен в связи с 

плохими метеоусловиями в районе катастрофы (ливневой дождь, 

низкая облачность). Поиски ВС были возобновлены 10.03.13. 

В 06 ч 22 мин UTC экипаж Bell-212 доложил, что обнаружил место 

АП со следами пожара на склоне горы. Эвакуация тел погибших 

членов экипажа производилась группой альпинистов-спасателей на 

вершину горы. 

Степень повреждения ВС: ВС разрушилось и сгорело. Хвостовая 

балка находится на склоне горы, слева по полету на расстоянии 

10–15 м. Площадь места столкновения ВС и поражения пожаром имеет 

размеры 30х20 м, максимальное удаление обнаруженных фрагментов 

вертолета от предполагаемого места столкновения около 20 м 

Сведения о состоянии бортовых самописцев: Средства объективного 

контроля внешних повреждений не имеют 

Физическая хар-ка р-на места события: Горная местность, 

труднодоступный участок, уклон горы более 60° 

Оперативные рекомендации: Руководителям авиакомпаний, 

авиапредприятий, выполняющих полеты в горной местности: 
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- обратить внимание на организацию и подготовку воздушных судов 

и экипажей к полетам в горной местности; 

- установить действенный контроль за соблюдением безопасных 

высот на каждом участке полета; 

- организовать изучение рельефа местности в районе полетов 

(направлений хребтов, ущелий, горных долин, отдельных вершин и 

их взаимного расположения) в полосе не менее, чем по 50 км в обе 

стороны от маршрута; 

- проверить выделение на полетных картах командных высот, 

нанесение ограничительных пеленгов, определить выбор обходных 

маршрутов на случай встречи с опасными метеоусловиями, оценить 

площадки, которые могут быть использованы для вынужденной 

посадки; 

- провести оценку умения и навыков по действиям экипажей  при 

внезапном попадании в условия, исключающие продолжение 

визуального полета.  

Расследование проводится государственной комиссией, назначенной 

приказом Министра транспорта и связи ДР Конго. Дешифровка 

средств объективного контроля предполагается проводиться в МАК.  

 

 

Комиссия по расследованию АП Межгосударственного авиационного комитета 

 

 

 

 


