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УТВЕРЖДЕНЫ

постановлением Правительства
Российской Федерации
от__________ № __________

Изменения, которые вносятся в Федеральные правила 
использования воздушного пространства Российской Федерации
1. В пункте 2: 
определение «вертикальное эшелонирование» после слов «установленные интервалы» дополнить словами «, выражаемые в величинах абсолютной (относительной) высоты при полетах на высоте перехода и ниже, и через эшелоны полета при полетах на эшелоне перехода и выше;»;
определение «система наблюдения обслуживания воздушного движения» изложить в следующей редакции:

««система наблюдения обслуживания воздушного движения» – общий термин, под которым в отдельности понимаются системы радиовещательного автоматического зависимого наблюдения, первичного обзорного радиолокатора, вторичного обзорного радиолокатора или любая другая наземная система, позволяющая опознать воздушное судно и обеспечивающая уровень безопасности полетов и характеристики не хуже обеспечиваемых моноимпульсным вторичным обзорным радиолокатором;»
в определении «эшелон перехода» после слов «высоты перехода» заменить точку на точку с запятой.
Пункт 2 дополнить в алфавитном порядке следующими определениями:

««навигационная спецификация RNAV» – совокупность требований к воздушному судну и летному экипажу, необходимых для обеспечения полетов в условиях зональной навигации, которые не включают требование к контролю за выдерживанием и выдаче предупреждений о несоблюдении точностных навигационных характеристик;
«навигационная спецификация RNP» – совокупность требований к воздушному судну и летному экипажу, необходимых для обеспечения полетов в условиях зональной навигации, которые включают требование к контролю за выдерживанием и выдаче предупреждений о несоблюдении точностных навигационных характеристик;
«связь «диспетчер – пилот» по линии передачи данных» – средство связи между диспетчером обслуживания воздушного движения и пилотом в целях обслуживания воздушного движения с использованием линии передачи данных;
«сокращенный интервал вертикального эшелонирования (RVSM)» – интервал вертикального эшелонирования, применяемый в диапазоне от эшелона полета 290 до эшелона полета 410, согласно приложению к настоящим Федеральным правилам, для эшелонирования воздушных судов, имеющих допуск к полетам с применением RVSM;
«эшелон полета» – поверхность постоянного атмосферного давления, отнесенная к установленной величине давления 760,0 мм ртутного столба (1013,2 гектопаскалей) и отстоящая от других таких поверхностей на величину установленных интервалов давления.».
2.
В абзаце втором пункта 7 слова «эшелон 8100 м» заменить словами «эшелон полета 265».

3. Пункт 9 дополнить абзацами следующего содержания:

«Правила подготовки и представления предложений по установлению (изменению) границ элементов структуры воздушного пространства и классов воздушного пространства Российской Федерации, а также критерии установления границ элементов структуры воздушного пространства и классов воздушного пространства утверждаются Министерством транспорта Российской Федерации.»
4.
В подпункте б) пункта 10 слова «Ограничения по скорости не применяются» заменить словами «Для воздушных судов, выполняющих полеты по правилам визуальных полетов, на высотах ниже 3050 м действует ограничение по скорости, составляющее не более 450 км/ч». 

В подпункте в) пункта 10 цифры «3000» заменить цифрами «3050». 
5. Пункт 66 исключить.

6.
Пункт 68 изложить в следующей редакции:

«68.
В воздушном пространстве устанавливаются минимальные интервалы вертикального эшелонирования. 

68.1.
Минимальные интервалы вертикального эшелонирования при полетах воздушных судов по правилам полета по приборам устанавливаются:

а) до эшелона полета 290 – 300 м (1000 футов);

б) от эшелона полета 290 до эшелона полета 410:

300 м (1000 футов) – между воздушными судами, допущенными к полетам с RVSM;

600 м (2000 футов) между:
государственными воздушными судами, не допущенными к полетам с RVSM, и любыми другими воздушными судами;

государственными воздушными судами, выполняющими полет в составе группы, и любыми другими воздушными судами;

воздушным судном, внезапное ухудшение работы оборудования которого не обеспечивает выдерживания заданного эшелона полета, и любыми другими воздушными судами;

воздушным судном, попавшим в зону сильной турбулентности, вызванной метеорологическими условиями или вихревым следом, непосредственно влияющей на способность воздушного судна выдерживать заданный эшелон полета, и любыми другими воздушными судами;
между воздушным судном, выполняющим полет с отказавшей радиосвязью, и любыми другими воздушными судами.

Вход в воздушное пространство от эшелона полета 290 до эшелона полета 410 воздушным судам (кроме государственных воздушных судов), не допущенных к полетам с RVSM, запрещен.

в) выше эшелона полета 410 – 600 м (2000 футов).

68.2.
Минимальный интервал вертикального эшелонирования между воздушными судами, выполняющими полеты  по правилам визуального полета выше эшелона перехода устанавливается до эшелона полета 265 – 300 м (1000 футов).

68.3.
Минимальный интервал вертикального эшелонирования выше эшелона перехода между воздушными судами, выполняющими полет по правилам визуального полета, и воздушными судами, выполняющих полет по правилам полета по приборам, должен быть не менее 300 м 
(1000 футов).».
7.
Пункт 69 изложить в следующей редакции:

«69.
Вертикальное эшелонирование в воздушном пространстве осуществляется по полукруговой системе относительно истинного меридиана согласно приложению к настоящим Федеральным правилам.

В случаях, когда путевые углы наибольших по протяженности участков маршрута обслуживания воздушного движения находятся в пределах одного полукруга, а остальные – в пределах другого полукруга, орган обслуживания воздушного движения (управления полетами) в зависимости от воздушной обстановки и при условии соблюдения требований безопасности полетов может устанавливать единый эшелон полета исходя из общего направления наибольших по длине участков.».

8.
Дополнить подпунктом 77.1 следующего содержания:

«77.1. Минимальные интервалы продольного эшелонирования при полетах воздушных судов по правилам полетов по приборам без использования системы наблюдения обслуживания воздушного движения в условиях использования контрактного автоматического зависимого наблюдения и связи «диспетчер – пилот» по линии передачи данных при движении по одному маршруту на одной высоте, по пересекающимся маршрутам на одной высоте, по одному маршруту с пересечением занятых попутных эшелонов, по одному маршруту с пересечением занятых встречных эшелонов при районном диспетчерском обслуживании устанавливаются:


100 км – при полетах в условиях навигационного обеспечения не хуже навигационной спецификации RNAV 10 и максимального интервала передачи периодического донесения контрактного автоматического зависимого наблюдения не более 22 минут;


100 км – при полетах в условиях навигационного обеспечения не хуже навигационной спецификации RNP 4 и максимального интервала передачи периодического донесения контрактного автоматического зависимого наблюдения не более 32 минут;


60 км – при полетах в условиях навигационного обеспечения не хуже навигационной спецификации RNP 4 и максимального интервала передачи периодического донесения контрактного автоматического зависимого наблюдения не более 14 минут.».

9.
Дополнить приложением следующего содержания:
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Вертикальное эшелонирование воздушных судов 
в воздушном пространстве Российской Федерации
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