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ФЕДЕРАЛЬНАЯ АВИАЦИОННАЯ СЛУЖБА РОССИИ

ПРИКАЗ

4 марта 1998 года                                       № 61

г. Москва

О ВНЕДРЕНИИ В ПРАКТИКУ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ РОССИИ БОРТОВЫХ 
ПРИЕМНИКОВ 

СПУТНИКОВОЙ НАВИГАЦИОННОЙ СИСТЕМЫ GPS

Глобальная система определения местоположения (GLOBAL POSITIONING SYSTEM - GPS) 
Соединенных Штатов Америки в 1994 году и глобальная орбитальная навигационная спутниковая 
система  ГЛОНАСС  Российской  Федерации  в  1996  году  были  предложены  Международной 
организации гражданской авиации (ИКАО) в качестве средств обеспечения поэтапного развития 
GNSS.

ФАС  России,  планируя  использование  спутниковой  аппаратуры  GNSS,  придерживается 
концепции  совместного  применения  двух  систем  ГЛОНАСС  и  GPS.  Однако  до  настоящего 
времени  отсутствуют  сертифицированные  бортовые  приемники,  работающие  от  двух  систем, 
поэтому на первом этапе идет внедрение в эксплуатацию бортовых приемников, работающих с 
космической группировкой GPS.

В период 1993-1997г. в авиапредприятиях России проведены летные испытания аппаратуры:
- KLN-90A/B фирмы "Allied Signal" на воздушных судах Ил-86, 
Ил-76, Ту-154М, Ту-134, Як-42, Ан-12, Ан-124 и Ми-8;
- TNL-2000T и TNL-2000 "APPROACH" фирмы "Trimble Navigation" 
на воздушных судах Ил-62М, Ту-154Б/М, Ми-8Т/АМТ/МТВ.
Эти системы соответствуют минимальным требованиям, установленным в США (TSO С-129), и 

имеют режим автономного контроля целостности (RAIM).
На  основании  положительных  результатов  испытаний  отмеченная  бортовая  аппаратура 

спутниковой навигационной системы GPS указанием ДВТ Минтранса РФ от 28.03.95 № ДВ 6.1-32 
(Приложение 1) допущена к эксплуатации в качестве дополнительного навигационного средства.

В  настоящее  время  с  соблюдением  установленных  требований  более  500  воздушных  судов 
оборудованы приемниками спутниковой навигационной системы GPS различных модификаций.

Летный и инженерно-технический состав авиапредприятий России накопил определенный опыт 
использования рекомендованных бортовых приемников спутниковой навигационной системы GPS 
на различных этапах полета, убедился в их высоких точностных характеристиках и достаточной 
надежности, что подтверждено результатами подконтрольной эксплуатации этих приемников на 
воздушных судах, проведенной ГосНИИ "Аэронавигация" (отчет, утвержденный ДВТ Минтранса 
РФ от 30.09.95г.).

Вступление в действие с 23 апреля 1998г. дополнительных требований к выполнению полетов в 
Европейском регионе (полеты в условиях зональной навигации по RNP-5), снятие с эксплуатации 
в октябре 1997г. системы дальней навигации "Омега", а также плановое исключение из регламента 
части  маяков  РСБН  на  территории  СНГ,  используемых  в  качестве  средства  определения 
местоположения  воздушного  судна  и  коррекции  бортовых  навигационных  систем,  требует 
пересмотра статуса бортовых приемников спутниковых навигационных систем.

Федеральной  авиационной  администрацией  США  приняты  нормативно-технические 
документы, определяющие статус и условия применения бортовых спутниковых приемников GPS.

В целях  более  эффективного  использования  спутниковых навигационных систем в  практике 
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гражданской авиации и улучшения навигационных характеристик воздушных судов
ПРИКАЗЫВАЮ:
1.  До  издания  в  России  правил  использования  спутниковых  навигационных  систем  GPS 

руководствоваться следующими документами:
-  TSO  С-129  от  10.12.92  -  "Дополнительное  бортовое  навигационное  оборудование, 

использующее  глобальную  систему  определения  местоположения  (GPS)"  (Приложение  2)  и 
NOTICE  №  8110.60  от  04.12.95  -  "GPS  как  основное  средство  навигации  для  полетов  в 
океанических и удаленных районах", разработанные

Федеральной авиационной администрацией США;
"Положением  о  порядке  допуска  воздушных  судов  России  к  полетам  в  системе  зональной 

навигации (B-RNAV) в Европейском регионе", утвержденным ФАС России 10.10.97 № 3.10-41.
2.  Разрешить  в  воздушном  пространстве  России  и  других  государств  (при  отсутствии 

соответствующих  ограничений)  использование  бортовых  приемников  GPS,  прошедших  на 
воздушных  судах  (приложение  3)  контрольные  испытания  в  установленном  порядке  согласно 
указания  ДВТ  Минтранса  РФ  от  28.03.95  №  6.1-32  в  качестве  навигационного  средства  на 
маршруте  (до  зоны  аэродрома)  при  комплексном  использовании  их  с  другими  бортовыми 
навигационными системами или комплексами. При использовании бортовых приемников GPS в 
качестве  основного  навигационного  средства  для  полетов  в  Европейском  регионе  в  системе 
зональной  навигации  (B-RNAV),  в  океанических  и  удаленных  районах,  потребители  должны 
доработать  бортовые  приемники  GPS  функцией  FDE  (углубленный  автоматический  контроль 
достоверности информации),  которую не имеют приемники KLN-90A/B,  TNL-2000T, TNL-2000 
"APPROACH" и др., ранее установленные на воздушных судах России.

3. Начальникам региональных управлений ФАС России обеспечить контроль за:
-  установкой  спутниковой  аппаратуры  на  воздушные  суда  в  соответствии  с  требованиями 

указания ДВТ от 28.03.95 № ДВ-6.1-32;
- эксплуатацией экипажами бортового навигационного оборудования в строгом соответствии с 

руководствами по летной и  технической эксплуатации,  руководством по  производству полетов 
эксплуатанта, введенными в действие ФАС России;

- проведением соответствующей подготовки и допуском летного состава к работе с бортовой 
спутниковой аппаратурой.

4. Контроль за выполнением приказа возложить на первых заместителей директора ФАС России 
Валова И.И. и Галкина В.Я. по направлениям деятельности.

Директор                                                   Г.Н. Зайцев 

ПРИЛОЖЕНИЕ 1 
Министерство транспорта
 Российской Федерации
ДЕПАРТАМЕНТ 
ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА 
28.03.95 ДВ-61-32 

Руководителям региональных управлений 
ВТ,   производственных   объединений, 

предприятий, организаций, авиакомпаний 
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и концернов гражданской авиации 

О допуске к эксплуатации приемоиндикаторов СНС на
воздушных судах гражданской авиации

В  связи  с  предстоящим  переходом  зарубежной  и  отечественной  авиации  на  получение 
навигационной  информации  через  спутниковые  системы  навигации  (СНС)  Департаментом 
воздушного  транспорта  Минтранса  России  совместно  с  ОКБ  генеральных  конструкторов  и 
авиапредприятиями  проведены  работы  по  штатному  размещению  и  испытаниям 
приемоиндикаторов СНС KLN-90/A фирмы Bendix/King, GPS-100 фирмы GARMIN и TNL-2000T 
фирмы Trimble Navigation.

С целью обеспечения эксплуатации приемоиндикаторов СНС на основании заключения актов 
контрольных летных испытаний головных воздушных судов

ПРЕДЛАГАЮ:
1. Допустить к эксплуатации в качестве дополнительного навигационного оборудования СНС 

KLN-90/A фирмы Bendix/King на ВС типа Ил-62М, Ил-76, Ту-154М/Б/С, Ан-24, Ан-26 Ми-8Т, а 
также СНС GPS-100 фирмы GARMINM на Ми-8Т и СНС TLN-2000T на самолете Ту-154. При 
получении  положительных  результатов  по  оценке  штатного  размещения  и  подконтрольной 
эксплуатации KLN-ООАД, GPS-100 и  TNL-2000T на  других  типах  ВС распространить  на  них 
действие данного указания.

2.  Установку  приемоиндикаторов  СНС  на  воздушных  судах  выполнять  по  бюллетеням  или 
служебным запискам (ТЗ) главного конструктора ВС, введенным в действие ДВТ Минтранса РФ, 
силами  ОКБ,  серийных  заводов  авиапромышленности,  авиапредприятий  и  организаций, 
допущенных к выполнению работ в установленном порядке.

3.  Эксплуатацию  приемоиндикаторов  СНС  осуществлять  в  соответствии  с  дополнениями  к 
эксплуатационной документации (РЛЭ, РЗ,  РО),  введенными в действие ДВТ Минтранса РФ и 
инструкциями по их эксплуатации разработанными фирмами-изготовителями.

4.  Обучение  персонала  эксплуатантов  для  работы  с  приемоиндикатором  СНС  проводить  в 
учебно-тренировочных  центрах  или  привлекать  для  этой  цели  специалистов  ГосНИИ 
"Аэронавигация" в соответсвйи с программами утвержденными ДВТ МТ РФ 16.09.93 и 30.01.95.

5.  Разрешается  допускать,  по  согласованию с  ОЛЗ и ОРПСиНТП Департамента  воздушного 
транспорта,  применение в качестве дополнительного навигационного средства (без расширения 
ожидаемых условий эксплуатации воздушных судов)  переносных (ручных)  приемоиндикаторов 
СНС типа GPS-95AVD/XL, APOLLO-920, FLIGMANTE PRO и других.

Заместитель директора                                            B.В. Горлов 

ПРИЛОЖЕНИЕ 2 

МИНИМАЛЬНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ К БОРТОВОМУ ЭЛЕКТРОННОМУ 
НАВИГАЦИОННОМУ ОБОРУДОВАНИЮ (TSO С-129)

(ИЗВЛЕЧЕНИЕ)
 УПРАВЛЕНИЕ СЕРТИФИКАЦИИ ЛЕТАТЕЛЬНЫХ АППАРАТОВ США

GPS ОСНОВНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ TSO С-129 
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Определены три различных класса оборудования:
-  Класс  А:  включает  GPS-датчики,  способные  решать  как  навигационные  задачи  так  и 

осуществлять контроль целостности (RAIM)
- Класс В:  включает GPS-датчики,  обеспечивающие данные местоположения для передачи в 

интегрированную  навигационную  систему  (FMS  -  САУ,  комплексная;  многокомпонентная 
навигационная система и т.д.)

-  Класс  С:  включает то  же,  что  и в  классе  В,  но  с  использованием как директорного так  и 
автоматического режимов.

     
КЛАССЫ ОБОРУДОВАНИЯ

КЛАСС А (ДАТЧИК С НАВИГАЦИОННЫМИ ФУНКЦИЯМИ) КЛАСС В ( ДАТЧИК, 
ИНТЕГРИРОВАННЫЙ С ДРУГИМИ НАВИГАЦИОННЫМИ СРЕДСТВАМИ ИЛИ САУ)

Класс А1: Оборудование используется для полета по маршруту, в окрестности аэропорта для 
неточного  захода  на  посадку  (за  исключением  LOC  -  курсовых  радиомаяков,  LDA -  средств 
наведения типа курсовых радиомаяков, SDF - упрощенные средства направленного действия).

Класс А2: Оборудование предназначено для навигационного обеспечения только при полете по 
маршруту и в окрестности аэропорта.

Класс В1: Оборудование предназначено для полета по маршруту, в окрестности аэропорта и для 
неточных  заходов  на  посадку  (за  исключением  LOC  -  курсовых  радиомаяков,  LDA-  средств 
наведения  типа  курсовых  радиомаяков,  SDF  -  упрощенных  средств  направленного  действия). 
Обеспечивается функция контроля целостности (RAIM).

Класс В2: Оборудование предназначено для навигационного обеспечения только при полете по 
маршруту и в окрестности аэропорта. Обеспечивается функция контроля целостности (RAIM).

Класс  В3:  Интегрированные  системы  своими  средствами  обеспечат  эквивалент  функции 
контроля целостности GPS при полете по маршруту,  в окрестности аэропорта и при неточном 
заходе на посадку.

Класс В4: то же что и для класса В3, но только для навигации по маршруту и в зоне аэропорта 
     

ЦИФРОВАЯ ИНФОРМАЦИЯ НА ДИСПЛЕЕ 

Дисплеи приборов класса А2 должны обеспечивать непрерывное отображение информации с 
точностью, соответствующей разрешающей способности, требуемой для всего диапазона.

Дисплеи приборов класса А2 должны отображать боковое отклонение до по крайней мере +/-20 
морских миль с разрешающей способностью 0,1 морской мили (до 9,9 морских миль) и 1 м.миля  
свыше 9,9 морской мили.

Дисплеи  приборов  класса  А1  должны  отображать  боковое  отклонение  с  разрешающей 
способностью 0,01 морской мили для отклонений менее, чем 1,0 морской мили.

Системы Класса А1 должны вычислять и отображать погрешность выдерживания путевого угла 
либо в аналоговом, либо в цифровом виде с разрешающей способностью один градус.

ИНФОРМАЦИЯ НА НЕЦИФРОВОМ ДИСПЛЕЕ

Параметр на маршруте и в 
зоне аэропорта 

переход к 
посадке 

Некатегорированная 
посадка 

Полный масштаб 
(морские мили)

5.0 1.0 0.3 

Четкость показаний <1.0 <0.1 <0.03 
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(морские мили) 
Разрешающая 
способность 

Центрированная 
точность (морские 
мили) Линейность 

Различимое 
движение /мин 
(морские мили)

+/-1% 

0.2

20% 
0.1 

+/-1% 

0.1

20% 0.01 

+/-1% 

0.01

20% 0.01 

ВВОД ПУТЕВЫХ ТОЧЕК 

В  оборудовании  класса  А2  должен  быть  предусмотрен  ручной  ввод  широты/долготы  с 
разрешающей способностью не хуже 0,1 минуты.

Оборудование  класса  А2,  которое  выдает  расстояние/курс  очередной  путевой  точки  должно 
обладать разрешающей способностью не хуже 0,1 морских мили и 0,1 градуса соответственно.

В  оборудовании  класса  А1  должен  быть  предусмотрен  ручной  ввод  широты/долготы  с 
разрешающей способностью не хуже 0,01 минуты.

Оборудование класса А1, которое выдает расстояние/курс до очередной путевой точки должно 
обладать разрешающей способностью не хуже 0,1 морской мили и 0,1 градуса соответственно.
     

ХРАНЕНИЕ ПУТЕВЫХ ТОЧЕК 

Все  оборудование  должно  быть  обеспечено  обновляемой  базой  навигационных  данных  с 
разрешающей способностью не хуже 0,01 минуты для всех допускаемых Правилами Полета по 
Приборам (IFR) этапов полета.

Все аэропорты, ВОРы, ВОРТАК (ВОР/ТАКАН), всенаправленные радиомаяки (NDB), путевые 
точки  и  пересечения,  имеющие  названия,  обозначенные  на  маршрутных  картах  и  картах 
окрестностей аэродромов, а также на схемах стандартного вылета или прибытия по приборам, 
-должны содержаться в базе данных.

Должна быть предусмотрена невозможность ручного ввода/модернизации навигационной базы 
данных.

Базы  данных  оборудования  класса  А1  должно  включать  все  путевые  точки  и  пересечения, 
обозначенные на опубликованных схемах некатегорированых заходов на посадку по приборам, за 
исключением LOC - курсовых радиомаяков, LDA - средств наведения типа курсовых радиомаяков, 
SDF - упрощенных средств направленного действия.

Оборудование  класса  А1  должно  представлять  путевые  точки  таким  же  образом,  как  они 
обозначены на опубликованных схемах захода на посадку.

Представление путевых точек должно совпадать по крайней мере по таким позициям, как:
а) Выбираемая пилотом начальная точка захода на посадку;
б) Промежуточные точки захода на посадку (при их наличии);
в) Конечная точка захода на посадку;
г) Точка ухода на второй круг;
д) Точка зоны ожидания захода на второй круг.
Примечание: В случае, если указаны несколько контрольных точек начального этапа захода на 

посадку,  то  система  должна  предоставить  пилоту  возможность  их  выбора  с  последующим 
автоматическим согласованием остальных точек захода на посадку по приборам.
     

ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ К СОХРАНЕНИЮ ПУТЕВЫХ ТОЧЕК 
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Контрольные точки начального этапа захода на посадку, конечные точки захода на посадку и 
точки ухода на второй круг, используемые для построения схемы захода на посадку по приборам, в 
навигационной базе данных должны быть идентифицированы однозначно.

Должна  быть  предусмотрена  невозможность  ввода  данных  о  координатах  путевых  точек  в 
режиме захода на посадку.

Должна  быть  предусмотрена  невозможность  изменения  данных,  связанных  с  выполнением 
захода на посадку.

Путевые точки захода на посадку должны быть только в широтно/долготных координатах. В 
режиме  захода  на  посадку  не  допускается  отображение  путевых  точек  в  координатах 
"курс"/"расстояние" относительно опорной путевой точки.

Все оборудование должно иметь функцию "Полетный план" с возможностью запоминания не 
менее  9  путевых  точек.  Для  оборудования  класса  А1  дополнительно  требуется  возможность 
сохранения всех путевых точек,  необходимых для построения траектории захода на посадку и 
ухода на второй круг.

Путевые точки должны быть закодированы в навигационной базе данных как точки "пролета" 
или  точки  "облета",  так  как  это  требуется  для  выполнения  процедуры  захода  на  посадку, 
стандартного вылета или прибытия по приборам.

Навигационные  базы  данных  должны  отвечать  требованиям  документов  RTCA/DO-20C 
(разделы 3,4,5) и RTCA/DO-201 (разделы 4-7).
     

СОГЛАСОВАНИЕ ПУТЕВЫХ ТОЧЕК 

Оборудование должно обеспечивать возможность полета из текущей точки к любой заданной 
путевой точке. Выбор этой функции не должен требовать от пилота более чем одного действия.

Должны  быть  обеспечены  возможности  полета  по  схеме  в  зоне  ожидания  и  разворот  по 
установленной схеме. Активизация этой функции должна:

а) сменить автоматический режим последовательного перебора путевых точек на ручной;
б)  определить  участок  маршрута,  направленный  к  очередной  путевой  точке,  как  текущее 

направление прибытия к этой точке;
в)  сохранить  всю  последовательность  путевых  точек  в  действующем  полетном  плане  (в 

соответствующей последовательности);
г)  позволять  пилоту  легко  возобновлять  автоматический  режим последовательного  перебора 

путевых точек согласно существующему полетному плану.
При отсутствии подходящего к ситуации дисплея или электронной карты при достижении точки 

захода на второй круг оборудование должно:
а) отслеживать последовательность точек заданных в ручном режиме;
б) отображать наведение по курсу как дополнение к маршруту подхода и вычислять расстояние 

от точки захода на второй круг до выбранной вручную следующей путевой точки (точка ожидания 
захода на второй круг).
     

РЕЖИМ ЗАХОДА НА ПОСАДКУ ВЫБОР И УСТАНОВКА ОЧЕРЕДНОСТИ 

На расстоянии 30 морских миль от пункта назначения должно быть предусмотрено оповещение 
"Режим захода на посадку разрешен".

После отображения оповещения должны быть предусмотрены средства для перехода в режим 
захода на посадку с помощью единственного движения пилота.

Режим захода на посадку не должен включаться без подтверждения пилотом.
Одновременно с появлением оповещения "Режима захода на посадку разрешен" должен быть 

выработан  сигнал,  напоминающий  пилоту  о  необходимости  ручного  ввода  значения 
барометрической высоты (если это не предусмотрено автоматическим режимом).
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Как только вручную был выбран режим захода на посадку должно произойти следующее:
а)  оборудование  немедленно  должно  обеспечить  плавное  изменение  масштаба  дисплея  с  5 

морских миль на 1 морскую милю для нецифровых дисплеев;
б)  на  расстоянии 3  морских мили от  контрольной точки конечного этапа захода на  посадку 

должно  быть  выдано  предупреждение  о  предстоящем  автоматическом  изменении  масштаба 
дисплея (с 1 морской мили на 0,3 морской мили). Примечание: Если функция включения режима  
захода на посадку не была предварительно выбрана, то следует повторно это сделать именно в  
этот момент.

в)  на  расстоянии 2  морских  мили от  контрольной точки  конечного этапа  захода на  посадку 
система  должна  перейти  из  режима контроля  целостности  системы при полете  в  окрестности 
аэропорта в режим контроля целостности при заходе на посадку и обеспечить линейный переход 
из  масштаба  1  морская  миля  на  дисплей  в  масштаб  0,3  морских  мили  при  достижении 
контрольной точки конечного этапа захода на посадку.
     

ИНДИКАЦИЯ ОТКАЗОВ И СОСТОЯНИЙ НА СООТВЕТСТВУЮЩИХ 
СВЕТОВЫХ ТАБЛО 

Функция  контроля  целостности  (RAIM)  определяет  ошибку  местоположения,  которая 
превышает допуск, установленный для контроля целостности на этапах полета по маршруту и в 
районе аэропорта.

Потеря функции контроля целостности (RAIM). Это предупреждение может быть отложено на 
соответствующий интервал времени (для подтверждения).

Дополнительные навигационные данные (расстояние, время и т.д.) должны быть помечены или 
устранены совсем, в случае, если их достоверность не может быть гарантирована. Примечание: не  
все сообщения об отказах и состоянии требуют устранения навигационных данных.

Когда разрешен режим захода на посадку (А1)
Когда осуществляется режим захода на посадку (А1)
Когда предстоит автоматическое изменение полного масштаба дисплея на 0,3 морских мили.
Напоминание ввести барометрическую высоту 
Предупреждение пилоту включить режим захода на посадку 

     
РЕЖИМ ЗАХОДА НА ПОСАДКУ ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ 

ТРЕБОВАНИЯ ПО УПОРЯДОЧЕНИЮ 

Если пилот вручную устанавливает порядок выхода в пункт ожидания захода на второй круг, то 
в оборудовании должна быть предусмотрена возможность:

а)  осуществить  переход  из  режима контроля  целостности  системы при заходе  на  посадку в 
режим контроля целостности при полете в окрестности аэропорта;

б)  обеспечить  линейный переход  из  масштаба  0,3  морских  мили на  дисплей  в  масштаб  1,0 
морская миля.

Выход из режима захода на посадку должен осуществляться одним действием пилота.
Если  обеспечена  возможность  представления  дальномерных  дуг,  то  оборудование  должно 

облегчать  процедуры,  обычно  используемые  при  работе  с  контрольными  дальномерными 
средствами и установленными операциями с приборами.
     

ИНДИКАЦИЯ ОТКАЗОВ И СОСТОЯНИЯ 
Предупреждающие сообщения в режиме навигации 

Отказ  питания  или  понижение  напряжения  ниже  уровня,  необходимого  для  поддержания 
режима навигации.
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Любая вероятная неисправность/отказ, влияющие на выполнение навигационной функции.
Отказ навигационной функции.
Недостоверные или ошибочные навигационные данные в режиме захода на посадку (А1).
Отсутствие функции контроля целостности (RAIM) при переходе к режиму захода на посадку в 

контрольной точке конечного этапа захода на посадку (А1)
Потеря функции контроля целостности (RAIM) на время более, чем 5 минут после прохождения 

контрольной точки конечного этапа захода на посадку в режиме захода не посадку.
     

ВЫПОЛНЕНИЕ ФУНКЦИИ КОНТРОЛЯ ЦЕЛОСТНОСТИ (RAIM) 

Функция  контроля  целостности  (RAIM)  должна  обеспечивать  контроль  целостности  в 
окрестности аэропорта в пределах 30 морских миль от точки отправления и назначения

Контроль  целостности  в  режиме  захода  на  посадку  должен  быть  обеспечен,  начиная  с 
расстояния 2 морских мили от контрольной точки конечного этапа захода на посадку и до точки 
ухода на второй круг

При других условиях должен быть обеспечен режим контроля целостности системы при полете 
по маршруту.

Соответствующие уровни контроля целостности системы должны включаться автоматически.
     

РЕАЛИЗАЦИЯ ФУНКЦИИ КОНТРОЛЯ ЦЕЛОСТНОСТИ (RAIM) 
ОБОРУДОВАНИЕ КЛАССА А1 

Оборудование должно подтверждать, что в течение неточной посадки конфигурация спутников 
будет  пригодна  для  обеспечения  функции  контроля  целостности  от  контрольной  точки  
конечного  этапа  захода  на  посадку  до  точки  ухода  на  второй  круг. Примечание:  в  течение 
пятиминутного  периода  нет  необходимости  в  оповещении  об  отказах  спутников,  которые 
обнаруживаются  и  отбраковываются  оборудованием  после  прохождения  контрольной  точки 
конечного этапа захода на посадку, что препятствует выполнению функции НАШ.

По  запросу  пилота  должна  быть  обеспечена  информация  о  доступности  функции  контроля 
целостности (RAIM) в планируемой точке назначения на момент расчетного времени прибытия. 
Примечание:  Такая информация может вычисляться через  каждые пять минут или чаще.  по  
крайней  мере,  в  пределах  +/-15  минут  относительно  расчетного  времени  прибытия.  
Доступность барометрической высоты, может быть предусмотрена. Допускается ручной ввод  
пункта  назначения  и  расчетного  времени  прибытия  для  обеспечения  функции  контроля  
целостности (RAIM). 

НАВИГАЦИОННАЯ ТОЧНОСТЬ GPS 
(режим 2D, вероятность 95%) 

Вид погрешности                                       полет над                 полет по              полет в зоне
                                                                         океаном                   маршруту            аэродрома
Неточная посадка погрешность                 0.124                         0.124                          0.124 
местоположения (морск. мили)
центрированная погрешность                      0.2                               0.2                            0.01 
отклонения курса (угл. мин.)
     
     
     Предполагается, что средний HDOP равен 1,5 и входная разрешающая способность 0,01 мин. 
(неточная посадка)
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ПРИЛОЖЕНИЕ 3 
     

Бортовые спутниковые приемники GPS,
рекомендованные к установке на российские ВС 

     
Фирма Тип 

приемника 
Класс 

no TSO 
C-129 

Типы воздушных судов 

KLN90 Ту-154, Ми-8Т 

Allied 
Signal

(Bendix 
King)

KLN 90 A A2 Ан-24, Ан-26, Ми-8Т, Ил-86, Ил-62М, Ил-76, Ту-154М/Б/С 

  KLN 90 В Al Ил-18, Ил-62М, Ил-76, Ил-86, Ту-134, Ту-154М/Б/С, Як-40, 
Як-42, ан-124, Ми-8Т/МТВ/АМТ 

  KLN-900 Al Ил-62М 
Garmin GPS 155 Al Ту-154 М/Б/С, Ту-134, Ил-76/в стадии испытаний 
Trimble TNL1000 - ан-12, Ми-8Т 

Navigation TNL 2000A - Ту-154Б, Ил-62М 
  TNL 2000T A2 Ту-154М,Б, Ми-8МТВ-1 
  TNL 2000 

Approach 
Al Ил-62М, Ан-124, Ми-172, Ту-154М/Б 

  TNL 2000 
Approach 

Plus 

Al Ил-76/в стадии испытаний 

  TNL2100T A2 Ми-8АМТ, Ту-134 
  TNL 2101 

input/output 
Al Ту-134 

Начальник НТУ ФАС России                                       В.И. Самохин 
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Министерство транспорта
Российской Федерации

ДЕПАРТАМЕНТ
ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

28.03.1995 г. № ДВ-6.1-32

О допуске к эксплуатации 
приемоиндикаторов

СНС на воздушных судах гражданской 
авиации

(извлечение) 

Руководителям региональных
управлений ВТ, производственных

объединений, предприятий,
организаций, авиакомпаний и

концернов гражданской авиации

В  связи  с  предстоящим  переходом  зарубежной  и  отечественной  авиации  на  получение 
навигационной  информации  через  спутниковые  системы  навигации  (СНС)  Департаментом 
воздушного  транспорта  Минтранса  России  совместно  с  ОКБ  генеральных  конструкторов  и 
авиапредприятиями  проведены  работы  по  штатному  размещению  и  испытаниям 
приемоиндикаторов СНС KLN-90/A фирмы Bendix/King, GPS-100 фирмы GARMIN и TNL-2000T 
фирмы Trimb le Navigation.

С целью обеспечения эксплуатации приемоиндикаторов СНС на основании заключения актов 
контрольных летных испытаний головных воздушных судов

ПРЕДЛАГАЮ:

1. Допустить к эксплуатации в качестве дополнительного навигационного оборудования СНС 
KLN-90/A фирмы Bendix/King на ВС типа ИЛ-62М, Ил-76, Ту-154М/Б/С, Ан-24, Ан-26, Ми-8Т, а 
также СНС GPS-100 фирмы GARMIN на Ми-8Т и СНС TNL-2000T на самолете  ТУ-154.  При 
получении  положительных  результатов  по  оценке  штатного  размещения  и  подконтрольной 
эксплуатации,  KLN-90/А,  GPS-100  и  ТNL-2000Т  на  других  типах  ВС  распространить  на  них 
действие данного указания.

2.  Установку  приемоиндикаторов  СНС  на  воздушных  судах  выполнять  по  бюллетеням  или 
служебным запискам (ТЗ) главного конструктора ВС, введенным в действие ДВТ Минтранса РФ, 
силами  ОКБ,  серийных  заводов  авиапромышленности,  авиапредприятий  и  организаций, 
допущенных к выполнению работ в установленном порядке.

3.  Эксплуатацию  приемоиндикаторов  СНС  осуществлять  в  соответствии  с  дополнениями  к 
эксплуатационной документации (РЛЭ, РЭ, РО), введенными в действие ДВТ Минтранса РФ и 
инструкциями по их эксплуатации разработанными фирмами-изготовителями.

4.  Обучение  персонала  эксплуатантов  для  работы  с  приемоиндикатором  СНС  проводить  в 
учебно-тренировочных  центрах  или  привлекать  для  этой  цели  специалистов  ГосНИИ 
"Аэронавигация" в соответствии с программами утвержденными ДВТ МТ РФ 16.09.93 и 30.01.95.

5.  Разрешается  допускать,  по согласованию с  ОЛЭ и ОРПСиНТП Департамента воздушного 
транспорта,  применение в качестве дополнительного навигационного средства (без расширения 
ожидаемых условий эксплуатации воздушных судов)  переносных (ручных)  приемоиндикаторов 
СНС типа GPS-95AVD/XL, APOLLO-920, FLIGMANTE PRO и других.

Заместитель директора В.В. Горлов 
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РЕАЛИЗАЦИЯ ФУНКЦИИ КОНТРОЛЯ ЦЕЛОСТНОСТИ (RAIM)
ОБОРУДОВАНИЕ КЛАССА А1 

Оборудование должно подтверждать, что в течение неточной посадки конфигурация спутников 
будет пригодна для обеспечения функции контроля целостности от контрольной точки конечного 
этапа захода на посадку до точки ухода на второй круг.  Примечание: в течение пятиминутного 
периода  нет  необходимости  в  оповещении  об  отказах  спутников  которые  обнаруживаются  и 
отбраковываются оборудованием после прохождения контрольной точки конечного этапа захода на 
посадку, что препятствует выполнению функции RAIM.

По  запросу  пилота  должна  быть  обеспечена  информация  о  доступности  функции  контроля 
целостности (RAIM) в планируемой точке назначения на момент расчетного времени прибытия. 
Примечание:  Такая  информация  может  вычисляться  через  каждые  пять  минут  или  чаще,  по 
крайней мере, в пределах +/- 15 минут относительно расчетного времени прибытия. Доступность 
барометрической высоты может быть предусмотрена. Допускается ручной ввод пункта назначения 
и расчетного времени прибытия для обеспечения функции контроля целостности (RAIM).

НАВИГАЦИОННАЯ ТОЧНОСТЬ GPS
(режим 2D, вероятность 95%) 

Вид
погрешности 

полет 
над 

океаном 

полет по 
маршрут

у 

полет в 
зоне 

аэродрома 

неточна
я 

посадка

погрешность 
местоположения  (морские 
мили)

0.124 0.124 0.124 0.056 

центрированная 
погрешность  отклонения 
курса (угл. мин )

02 02 02 0.01 

Предполагается, что средний HDOP равен 1,5 и входная разрешающая способность 0,01 мин. 
(неточная посадка)

Приложение 3 
     

Бортовые спутниковые приёмники GPS,
рекомендованные к установке на российские ВС 

Фирма Тип 
приемника 

Класс 
по 

TSO 
С-129 

Типы воздушных судов 
 

Allied 
Signal 

KLN90   ТУ-154, Ми-8Т 

(Bendix 
King)

KLN 90 А A2 Ан-24, Ан-26, Ми-8Т, Ил-86, Ил-62М, Ил-76, 
Ту-154М/Б/С 
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KLN 90 В A1 Ил-18, Ил-62М, Ил-76, Ил-86, Ту-134, Ту-
154М/Б/С, Як-40, Як-42, Ан-124, Ми-
8Т/МТВ/АМТ 

KLN-900 A1 Ил-62М 
Garmin GPS 155 А1 Ту-154 М/Б/С, Ту-134, Ил-76 /в стадии 

испытаний 
TNL 1000 - Ан-12, Ми-8Т 

TNL 2000А - ТУ-154Б, Ил-62М 
TNL 2000Т А2 ТУ-154М,Б, Ми-8МТВ-1 

Trimble 
TNL 2000 
Approach 

А1 ИЛ-62М, Ан-124, Ми-172, Ту-154М/Б 

Navigation TNL 2000 
Approach Plus 

А1 Ил-76 /в стадии испытаний 

  TNL 2100Т А2 Ми-8АМТ, Ту-134 
  TNL 2101

output
input /
     

А1 ТУ-134 

Начальник НТУ ФАС России В.И. Самохин 
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ГОСУДАРСТВЕННАЯ СЛУЖБА ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ 
     

РАСПОРЯЖЕНИЕ 

25 января 2002 г. г.Моск
ва 

№ НА-36-р 

     
О ВВЕДЕНИИ В ДЕЙСТВИЕ ТЕХНИЧЕСКИХ ТРЕБОВАНИЙ ПО ОБЕСПЕЧЕНИЮ И 

ВЫПОЛНЕНИЮ 
ПРОЦЕДУР НЕТОЧНОГО ЗАХОДА НА ПОСАДКУ МЕТОДОМ ЗОНАЛЬНОЙ 

НАВИГАЦИИ ПО 
СПУТНИКОВОЙ НАВИГАЦИОННОЙ СИСТЕМЕ

В соответствии с Федеральной целевой программой Глобальная навигационная система на 2000-
2002 г.г., утвержденной постановлением Правительства Российской Федерации от 15 ноября 1997г. 
№ 1435,  проведена  опытная  эксплуатация  по освоению неточного  захода  на  посадку методом 
зональной навигации по спутниковой навигационной системе.

На основании положительного заключения специалистов Государственной службы гражданской 
авиации Минтранса России и ФУП ГосНИИ «Аэронавигация» и с целью внедрения в практику 
гражданской авиации неточного захода на посадку методом зональной навигации по спутниковой 
навигационной системе предлагаю:

1.  Утвердить  и  ввести  в  действие  Технические  требования  к  обеспечению  и  выполнению 
процедур  неточного  захода  на  посадку  методом  зональной  навигации  по  спутниковой 
навигационной системе (далее - Требования) (приложение к настоящему распоряжению).

2.  Заместителю  Министра  К.К.  Руппелю  обеспечить  в  установленном  порядке  внесение 
изменений и дополнений в акты, регулирующие деятельность в области гражданской авиации.

Первый  заместитель 
Министра 

А.В. Нерадько 

     
     

Приложение к распоряжению
Министерства транспорта

Российской Федерации
от «25» января 2002 г. №НА-36-р 

     
ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ 

К ОБЕСПЕЧЕНИЮ И ВЫПОЛНЕНИЮ ПРОЦЕДУР НЕТОЧНОГО ЗАХОДА НА
ПОСАДКУ МЕТОДОМ ЗОНАЛЬНОЙ НАВИГАЦИИ ПО СПУТНИКОВОЙ 

НАВИГАЦИОННОЙ СИСТЕМЕ 
     
     
     

Общие положения 
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Настоящие Требования разработаны по результатам опытной эксплуатации воздушных судов 
(далее  -  ВС)  при  выполнении  неточного  захода  на  посадку  методом  зональной  навигации  по 
спутниковой навигационной системе (далее - СНС).

Требования определяют организацию, обеспечение и выполнение неточных заходов на посадку 
по СНС.

Неточный  заход  на  посадку  по  СНС  -  заход  на  посадку  методом  зональной  навигации, 
основанной на  информации об отклонении от  заданной линии пути,  формируемой по  точкам, 
содержащимся в  базе данных, и определении текущего местоположения ВС по сигналам системы 
ГЛОНАСС/GPS или GPS.

РАЗДЕЛ 1. ТРЕБОВАНИЯ К АЭРОДРОМУ ДЛЯ ОБЕСПЕЧЕНИЯ НЕТОЧНОГО ЗАХОДА 
НА 

ПОСАДКУ МЕТОДОМ ЗОНАЛЬНОЙ НАВИГАЦИИ ПО СНС 

Для каждого направления ВПП аэродрома, предназначенного для выполнения неточного захода 
на посадку методом зональной навигации по СНС, разрабатываются и публикуются в документах 
аэронавигационной информации специальные стандартные маршруты прибытия (далее - STAR) и 
карты захода на посадку.

Траектория  STAR и  захода  на  посадку по  СНС задается  последовательностью контрольных 
точек пути (оптимально 6, но не более 9 точек). Обязательными точками схемы захода на посадку 
по СНС являются:

IAWP - контрольная точка начального этапа захода на посадку;
IWP - контрольная точка промежуточного этапа захода на посадку;
FAWP - контрольная точка конечного этапа захода на посадку;
MAWP - точка ухода на второй круг.
Точки пути схемы подхода и захода на посадку по СНС задаются в географических координатах 

(широта, долгота) Всемирной геодезической системы - 1984 (WGS-84) с точностью до 1 сек. дуги 
(ICAO DOC 9674-AN/946).

Точкам пути схемы подхода и захода на посадку по СНС присваивается код в соответствии с 
требованиями международного стандарта Авиационной радионавигационной корпорации ARINC-
424 (далее - ARINC) и Европейской конвенции по наименованию точек пути:

точки  пути  обозначаются  буквенным  индексом  (последние  две  латинские  буквы 
четырехбуквенного кода ICAO аэродрома) и трехзначным порядковым номером. Последняя цифра 
номера не должна быть 0 или 5. (например: WW157);

точки  пути  ухода  на  второй  круг  обозначаются  как  «RW (номер  порога  ВПП)»  (например: 
RW05).

Координаты точек пути схемы рассчитываются по значениям географических координат порогов 
ВПП  и  КТА  аэродрома,  которые  должны  быть  получены  в  результате  прямых  измерений 
высокоточной аппаратурой геодезических спутниковых приемников.

Расчет  STAR.  и  захода  на  посадку  по  СНС производится  в  соответствии  с  дополнением  к 
Руководству  по  построению  аэродромных  схем  и  определению  безопасных  высот  пролета 
препятствий, введенным в действие приказом ФСВТ России от 17 июля 2000г. №225.

Минимумы аэродрома для посадки по СНС устанавливаются по минимальной высоте снижения 
(Нмс, MDH) и дальности видимости на ВПП (Lвид RVR).

Стандартные  минимумы  аэродрома  для  посадки  по  СНС  для  категорий  воздушных  судов 
приведены в таблице.

Категория ВС Нмс х Lвид, м 
А 80 х 1000 
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В 80 х 1200 
C, D 100х1500 

В настоящее время публикация в документах аэронавигационной информации (АНИ) координат 
точек пути возможна только с точностью до 0,1 мин.  дуги.  Публикация более  точных данных 
возможна  по  соответствующему  разрешению  компетентных  органов.  Получение  такого 
разрешения  производится  по  запросу  через  Государственную  службу  гражданской  авиации 
Минтранса России.

Расчет STAR и захода на посадку, безопасных высот пролета препятствий и минимумов  для 
посадки по СНС  осуществляет специализированный орган, сертифицированный по данному виду 
деятельности.

Исходными данными для расчета STAR и захода на посадку по СНС являются:
координаты КТА аэродрома и порогов ВПП в системе WGS-84 - широта и долгота с точностью 

не хуже 1 сек. дуги;
данные  о  высоте  и  расположении  всех  препятствий  в  районе  аэродрома  в  соответствии  с 

перечнем  Аэронавигационного  паспорта  аэродрома  (акта  обследования  препятствий  в  районе 
аэродрома);

карты района аэродрома масштаба 1:100 000, 1:200 000, 1:500 000 (при необходимости);
геометрические размеры ВПП;
данные  о  составе  и  размещении  радиотехнических  средств  навигации  и  посадки  и 

светотехнического оборудования;
географические  координаты  радиотехнических  средств  и  геоточек,  определяющих  коридоры 

входа и выхода района аэродрома и допустимые высоты полёта в указанных точках;
установленные в настоящее время маршруты маневрирования при прилёте и вылете;
зоны ограничения полётов, запретные зоны;
зоны, в которых необходимо или желательно введение ограничений по авиационному шуму и 

эмиссии.
Схемы подхода и захода на посадку по СНС должны быть согласованы федеральным органом 

исполнительной  власти  в  области  гражданской  авиации  и  опубликованы  в  документах 
аэронавигационной информации (АIР России и сборниках ЦАИ ГА).

Формат  карты  захода  на  посадку  по  СНС  и  минимальные  требования  к  информационной 
нагрузке  карты,  предназначенной  для  публикации в  AIP и  сборниках  ЦАИ ГА,  представлен  в 
приложении №1.

В  АIР  России  и  сборники  ЦАИ  ГА   включаются  требования  к  процедурам  выполнения 
неточного захода на посадку по СНС, представленные в приложении №2.

РАЗДЕЛ 2. ТРЕБОВАНИЯ К ПОДГОТОВКЕ И ДОПУСКУ ЛЕТНОГО ЭКИПАЖА К 
ВЫПОЛНЕНИЮ 

НЕТОЧНОГО ЗАХОДА НА ПОСАДКУ МЕТОДОМ ЗОНАЛЬНОЙ НАВИГАЦИИ ПО СНС 

К  заходам,  на  посадку  по  СНС  допускается  летный  состав,  прошедший  специальную 
подготовку.

Эксплуатант  разрабатывает  программу  подготовки  и  допуска  летного  состава, 
предусматривающую наземную и летную подготовку и вносит ее в руководство по производству 
полетов авиапредприятия.

Наземная подготовка включает:
1. Теоретическую подготовку к выполнению неточного захода на посадку по СНС.
2. Тренажерную подготовку по отработке навыков эксплуатации аппаратуры СНС на тренажере 

(стенде) или в кабине ВС.
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Теоретическая подготовка включает изучение следующих тем:
неточный заход на  посадку по СНС -  как  новый самостоятельный тип  захода на  посадку с 

использованием информации об отклонениях от линии пути, формируемой СНС;
значения требуемых навигационных характеристик (RNP) для неточного захода на посадку;
критерии построения схем подхода и захода на посадку по СНС;
критерии  определения  безопасных  высот  пролета  препятствий  и  расчета  минимумов  для 

посадки по СНС;
необходимые условия для реализации неточного захода на посадку по СНС;
состав и характеристики бортового оборудования для захода на посадку по СНС,
система сигнализации функционирования оборудования;
особенности использования бортового оборудования СНС при заходе на посадку;
методика выполнения захода на посадку по СНС и технология работы экипажа;
действия летного экипажа на минимальной высоте снижения;
действия летного экипажа при отказах оборудования СНС;
взаимодействие летного   экипажа и  диспетчера обслуживания воздушного движения (далее 

-ОВД) при выполнении захода на посадку по СНС;
правила и фразеология радиообмена при выполнении захода на посадку по СНС.
Наземная подготовка проводится в полном составе летного экипажа.
Целью летной подготовки  является  закрепление навыков по выполнению неточного захода на 

посадку по СНС, использованию оборудования СНС при полете в районе аэродрома.
Объем летной подготовки составляет не менее трех заходов на посадку по СНС.
К прохождению летной подготовки допускаются командиры ВС, имеющие допуск к полетам по 

минимуму  для  посадки  1  категории  и  опыт  использования  бортовой  аппаратуры  СНС  на 
маршруте.

Допускается проведение летной подготовки в процессе выполнения производственных полетов 
лицом командно-летного  или  инструкторского  состава,  допущенного  к  заходам  на  посадку по 
СНС.

Лица командно-летного и инструкторского состава допускаются к выполнению неточного захода 
на посадку по СНС по результатам контрольно-проверочного полета с инспекторским составом 
территориального органа воздушного транспорта Минтранса России.

Допуск к выполнению захода на посадку по СНС, оформляется приказом по авиапредприятию и 
записывается в "Летную книжку".

РАЗДЕЛ 3. ТРЕБОВАНИЯ К ОБОРУДОВАНИЮ ВОЗДУШНОГО СУДНА ДЛЯ 
ОБЕСПЕЧЕНИЯ 

НЕТОЧНОГО ЗАХОДА НА ПОСАДКУ МЕТОДОМ ЗОНАЛЬНОЙ НАВИГАЦИИ ПО СНС 

Для  обеспечения  неточного  захода  на  посадку  по  СНС  воздушное  судно  должно  быть 
оборудовано специальной аппаратурой,  отвечающей следующим условиям:

1.  Приемники  СНС  зарубежного  производства  отвечают  требованиям  международного 
стандарта TSO-C129, а по классу соответствуют А1.

2.  Приемники  СНС  отечественного  производства  отвечают  Техническим  требованиям  на 
бортовое оборудование ГНСС как основное средство навигации, утвержденным директором ФАС 
России 19 августа 1998г. Квалификационным требованиям на бортовое оборудование ГНСС (КТ-
34-01),  введенных  в  действие  Президиумом  Авиационного  регистра  Межгосударственного 
авиационного комитета 27 августа 2001г. и соответствуют классу А1.

3. Аппаратура СНС интегрирована в бортовую вычислительную систему управления полетом.
4. На плановых навигационных приборах левого и правого пилотов обеспечивается:
индикация бокового отклонения от линии заданного пути схемы подхода и захода на посадку по 
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СНС;
индикация  заданного  путевого  угла,  формируемого  приемником  СНС  и  отклонение 

фактического путевого угла от заданного.
5. В поле зрения пилотов установлены сигнальные табло, сигнализирующие:
режим работы СНС (MSG);
пролет навигационных точек (WPT);
готовность режима захода (ARM);
включение режима захода (ACTV).
6. Контрольные точки схемы подхода и захода на посадку по СНС, заданные географическими 

координатами  в  системе  WGS-84,  находятся  в  базе  данных  приемника  СНС  (исключается 
возможность  использования  режима  «Заход»  приемника  СНС  при  введении  координат  точек 
вручную).

7. Руководство по летной эксплуатации ВС содержит следующую информацию:
минимум для посадки по СНС;
методику пилотирования при выполнении захода на посадку по СНС;
особенности использования и работы бортового оборудования СНС при выполнении подхода и 

захода на посадку.

РАЗДЕЛ 4. ТРЕБОВАНИЯ К ДИСПЕТЧЕРАМ ОВД И ПОРЯДОК ВЗАИМОДЕЙСТВИЯ 
ЛЕТНОГО 

ЭКИПАЖА И ДИСПЕТЧЕРА ОВД ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ НЕТОЧНОГО ЗАХОДА НА 
ПОСАДКУ 

МЕТОДОМ ЗОНАЛЬНОЙ НАВИГАЦИИ ПО СНС 

К обслуживанию процедур захода на посадку по СНС допускаются диспетчеры ОВД аэродрома, 
прошедшие теоретическую подготовку.

Теоретическая подготовка включает изучение следующих тем:
неточный заход на  посадку по СНС -  как  новый самостоятельный тип  захода на  посадку с 

использованием информации об отклонениях от линии пути, формируемой СНС;
характеристики RNP для неточного захода на посадку;
критерии построения схем подхода и захода на посадку по СНС;
критерии  определения  безопасных  высот  пролета  препятствий  и  расчета  минимумов  для 

посадки по СНС;
необходимые условия для реализации неточного захода на посадку по СНС;
взаимодействие летного экипажа и диспетчера ОВД при выполнении захода на посадку по СНС;
правила и фразеология радиообмена при выполнении захода на посадку по СНС.
Решение о выполнении захода на посадку по СНС командир воздушного судна (далее - КВС) 

принимает  до  пролета  точки  начала  STAR  по  СНС  аэродрома  посадки  и  сообщает  об  этом 
диспетчеру ОВД с докладом о резервной системе захода на посадку.

Диспетчер  ОВД определяет  возможность  использования схем захода на  посадку по СНС на 
основе  анализа  воздушной  обстановки  и  сообщить  экипажу   о  возможности  использования 
запрашиваемого STAR.

При заходе на посадку по СНС летный экипаж выполняет:
выдерживание параметров схемы захода на посадку по СНС;
выдерживание установленных безопасных высот пролета препятствий на различных участках 

схемы, в том числе минимальной высоты снижения;
своевременное прекращение захода на  посадку по СНС при неуверенности в  достоверности 

информации аппаратуры СНС и переходе на продолжение захода на посадку по резервной системе 
или уход на второй круг.
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О принятом решении командир летного экипажа сообщает диспетчеру ОВД.
При заходе на посадку по СНС диспетчер ОВД, под контролем которого выполняется полет, 

определяет:
возможность  использования  схем  подхода  и  захода  на  посадку  по  СНС  на  основе  анализа 

воздушной обстановки.

Приложение №1
к Требованиям 

     
КАРТА ЗАХОДА НА ПОСАДКУ ПО СНС

(минимальные требования к информационной нагрузке на 
карте для публикации в АIР России) 

Карта  захода на  посадку является  графическим изображением процедура захода на  посадку. 
Карта захода на посадку разделена на отдельные информационные блоки:

заголовок;
заход на посадку в плане;
заход на посадку в профиле и процедура ухода на второй круг;
таблица  минимальных  безопасных  высот  пролета  препятствий  для  захода  на  посадку  и 

расчетная таблица вертикальных скоростей снижения.
Все  высоты  (превышения)  должны  указываться  в  единой  системе  координат.  Если  высоты 

(превышения) аэродрома и порога ВПП указаны в системе СК-42 или WGS-84, то в той же системе 
должны указываться и все остальные высоты.  Географические координаты (широта и  долгота) 
точек  маршрута  захода  на  посадку  по  СНС  указываются  только  в  WGS-84.  При  этом 
географические координаты данных точек на карту не наносятся, а публикуются в виде таблицы 
на отдельном листе.

I. В заголовке карты указываются (рис. 1.1): 

1. Наименование карты.
2. Местонахождение аэродрома (город, название аэродрома).
3. Система захода на посадку и номер ВПП.
4. Позывные и частоты средств управления воздушным движением.
5. Превышения (абсолютная высота) аэродрома и порога ВПП.
6. Значение эшелона перехода и высоты перехода.
7. Единицы измерения.

II. НА КАРТЕ В ПЛАНЕ УКАЗЫВАЮТСЯ: 

1. Масштаб.
2. Минимальная безопасная - относительная высота полета в районе аэродрома по секторам с 

указанием радиуса.
Для захода на посадку по СНС, точкой от которой ведется разделение круга МБВ на сектора, 

является КТА.
Точка подхода:
1. Условный знак.
3. В прямоугольнике:
наименование или 5- буквенный код;
тип средства, частота, позывной;
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географические координаты (широта и долгота).
4. Кодовое обозначение (наименование) маршрута подхода.
5. Линия пути с указанием магнитного путевого угла и расстояния между точками схемы.
6. Линия пути ухода на второй круг с указанием магнитного путевого угла.
Точка пути захода на посадку:
7. Условный знак:
незакрашенным знаком обозначается точка «флай-бай»;
закрашенным знаком обозначается точка «флай-овер».
8. Кодовое обозначение точки пути (уникальный идентификатор), в котором две первые буквы 

(латинские) являются последними буквами четырехбуквенного кода ICAO аэродрома, а последние 
три цифры - порядковым номером точки пути.

9. Кодовое обозначение точки пути, ближайшей к порогу ВПП посадки (первые две буквы - RW 
(от runway -  взлетно-посадочная полоса),  два следующих знака -  цифры, обозначающие номер 
ВПП).

10. Наименование точки пути (присваивается только контрольным (обязательным)
точкам пути схемы захода на посадку):
IAWP - точка пути начального этапа захода на посадку (точка «флай-бай»);
IWP - точка пути промежуточного этапа захода на посадку (точка «флай-бай»);
FAWP - точка пути конечного этапа захода на посадку (точка «флай-овер»);
MAWP - точка пути ухода на второй круг (точка «флай-овер») указывается только на профиле 

захода на посадку.
12. Высота (относительная) пролета точки пути (м).
13. Таблица STAR с последовательным перечислением точек пути, определяющих выполнение 

схемы захода на посадку от конкретного пункта (в кодированной форме).
14. Таблица заданных высот профиля снижения, от точки входа в глиссаду до точки пути ухода 

на второй круг (по участкам с указанием расстояния (км) и относительной высоты пролета (м)).
15. Условное обозначение и величина магнитного склонения.

III. НА ПРОФИЛЕ КАРТЫ УКАЗЫВАЕТСЯ: 

Профиль захода на посадку:
1. Профиль снижения.
2. Условный знак обозначения контрольных (обязательных) точек пути.
3. Кодовое обозначение точки пути.
4. Наименование точки пути.
5. Удаление точки пути от порога ВПП (км).
6. Расстояние между точками пути (км).
7. Высота (относительная) пролета точки пути (м).
8. Магнитный курс посадки.
9. Точка начала ухода на второй круг.
10. Профиль ухода на второй круг.
11.Точка начала отсчета удалений от порога ВПП.
12.Текстовое описание процедуры ухода на второй круг.

IV. В нижней части карты указываются: 

1. Таблица минимальных безопасных высот (абсолютная и относительная) пролета препятствий 
для захода на посадку по категориям (А, В, С, D) воздушных судов.

2.  Расчетная  таблица,  в  которой  приводится  соотношение  путевой  скорости  с  вертикальной 
скоростью снижения, в зависимости от градиента снижения.



20

В средней строке таблицы показывается время полета от точки входа в глиссаду до порога ВПП.
3. Предупреждения (примечания), относящиеся к условиям использования процедуры захода на 

посадку.
Предупреждения могут указываться на любом свободном месте карты.
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Рис. 1.1. Пример карты неточного захода на
посадку по СНС для публикации в AIP России 

Приложение № 2
к Требованиям 

Технические требования к процедурам выполнения неточного захода на 
посадку методом зональной навигации по СНС на аэродромах России

(ДЛЯ ВКЛЮЧЕНИЯ В АIР РОССИИ И СБОРНИКА ЦАИ ГА) 
     

1.  Выполнение  неточных  заходов  на  посадку  методом  зональной  навигации  по  СНС  на 
аэродромах  России разрешается  только  по  опубликованным схемам эксплуатантом воздушного 
транспорта, имеющим допуск к выполнению неточного захода на посадку по СНС (в соответствии 
с настоящими техническими требованиями).

2.  Мультисенсорное  оборудование  на  ВС использующее  систему ГЛОНАСС/GPS или GPS в 
качестве  одного  из  его  составляющих,  или  оборудование  ГЛОНАСС/GPS,  или  GPS класса  А1 
находится в работоспособном состоянии.

3. Бортовая навигационная база данных содержит текущую информацию по неточному заходу 
на  посадку  и  обновляется  в  сроки,  соответствующие  системе  контроля  и  обновления  данных 
(AIRAC).

4. Хранящаяся в бортовой навигационной базе данных информация предоставляется экипажу в 
том порядке, в котором она опубликована на схеме данного захода на посадку.

5. Информация по неточному заходу на посадку по СНС, хранящаяся в бортовой навигационной 
базе данных, не может быть изменена летным экипажем.

6.  Осуществляется  прогноз  и  контроль  состояния  целостности  системы  ГЛОНАСС/GPS 
устройством RAIM или аналогичным.

7. При принятии решения на вылет:
а)  на  аэродроме назначения  в  расчетное время прибытия  обеспечивается  неточный заход на 

посадку по СНС (оценивается прогнозирующим устройством RAIM или аналогичным ему);
б) на запасном аэродроме обеспечивается, по крайней мере, одна процедура выполнения захода 

на посадку без использования СНС;
в) на запасном аэродроме при взлете или на маршруте вылета обеспечивается, по крайней мере, 

по одной процедуре без использования СНС.
8.  При  заполнении  плана  полета  (FPL)  в  поле  10  (оборудование)  указывается  буква  кода, 

обозначающая наличие оборудования СНС (G). 
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Об  опубликовании  аэронавигационных  данных  аэродромов  гражданской 
авиации, аэродромов совместного базирования и воздушных трасс Российской 
Федерации
(Приказ Росавиации от 15.07.2010 № 269)

 
Во исполнение Федерального закона от 14.02.2009 № 22-ФЗ «О навигационной деятельности», 
распоряжения Минтранса России от 24.05.2010 № ИЛ-37-р «Об опубликовании 
аэронавигационных данных аэродромов гражданской авиации, аэродромов совместного 
базирования и воздушных трасс Российской Федерации», в целях реализации стандартов и 
рекомендуемой практики Международной организации гражданской авиации
ПРИКАЗЫВАЮ:
1. Начальникам территориальных органов Федерального агентства воздушного транспорта:
организовать проведение проверки соответствия опубликованных данных аэронавигационной 
информации требованиям к качеству аэронавигационных данных Международной организации 
гражданской авиации, с учетом использования уточненной версии государственной 
геоцентрической системы координат «Параметры Земли 1990 года» (ПЗ-90.02), утвержденной 
распоряжением Правительства Российской Федерации от 20.06.2007 № 797-р, по аэродромам 
гражданской авиации, аэродромам совместного базирования, воздушным трассам Российской 
Федерации;
организовать внесение изменений в инструкции по производству полетов в районе аэродрома 
(вертодрома), аэроузла, аэронавигационные паспорта аэродрома, вертодрома, посадочной 
площадки (при несоответствии указанным требованиям);
организовать представление данных аэродромов гражданской авиации, аэродромов совместного 
базирования и воздушных трасс Российской Федерации для опубликования в документах 
аэронавигационной информации;
ежеквартально докладывать о выполненных мероприятиях.
2. Генеральному директору ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» обеспечить:
определение координат навигационных объектов на воздушных трассах Российской Федерации в 
соответствии с требованиями к качеству аэронавигационных данных Международной организации 
гражданской авиации, с использованием уточненной версии государственной геоцентрической 
системы координат «Параметры Земли 1990 года» (ПЗ-90.02), утвержденной распоряжением 
Правительства Российской Федерации от 20.06.2007 № 797-р;
представление аэронавигационных данных для опубликования в документах аэронавигационной 
информации.
3. Старшим авиационным начальникам аэродромов гражданской авиации, аэродромов совместного 
базирования при организации работ по определению координат навигационных объектов, 
разработке схем маневрирования в районе аэродрома, внесению изменений в инструкции по 
производству полетов в районе аэродрома (вертодрома), аэроузла, аэронавигационные паспорта 
аэродрома, вертодрома, посадочной площадки и представлению данных аэродромов для 
опубликования в документах аэронавигационной информации руководствоваться требованиями к 
качеству аэронавигационных данных Международной организации гражданской авиации, с 
использованием уточненной версии государственной геоцентрической системы координат 
«Параметры Земли 1990 года» (ПЗ-90.02), утвержденной распоряжением Правительства 
Российской Федерации от 20.06.2007 № 797-р.
4. Директору ФГУП «Центр аэронавигационной информации» обеспечить публикацию 
аэронавигационных данных в документах аэронавигационной информации в соответствии с 
требованиями к качеству аэронавигационных данных Международной организации гражданской 
авиации с использованием уточненной версии государственной геоцентрической системы 
координат «Параметры Земли 1990 года» (ПЗ-90.02), утвержденной распоряжением Правительства 
Российской Федерации от 20.06.2007 № 797-р.
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5. Контроль за исполнением настоящего приказа возложить на заместителя руководителя 
Федерального агентства воздушного транспорта А.В. Ведерникова.
 
Руководитель А.В.Нерадько


