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Последующее донесение об АП с вертолетом Robinson R-44 II  

RA-04206 

Дата, время события (местное и UTC): 16.10.12, 15 ч 45 мин, (11 ч 

45 мин UTC), день 

Место события: РФ, Тульская обл., р-н н.п. Муровлянка  

Вид события: Катастрофа 

Тип ВС: вертолет Robinson R-44 II  

Регистрационный номер ВС: RA-04206 

Контролирующий орган: Южное МТУ ВТ ФАВТ 

Свидетельство о Государственной регистрации: От 14.08.12 

Собственник: Частное лицо 

Эксплуатант: Не зарегистрирован 

Сведения о ВС: Изготовлен 26.04.06 Robinson Helicopter Company, 

заводской № 11110, сертификат летной годности действителен до 

27.06.13, наработка СНЭ 512,9 ч, посадки не регламентируются, 

ремонтов не имел.  

Двигатель IO-540-AEIA5: Заводской № L-30896-48A, выпущен 27.09.05 

LYCOMING, USA, наработка СНЭ 512,9 ч, ремонтов не имел. 

Втулка НВ: MR Hub, p/n C154-1, s/n 3122, New, установлен 

30.01.06, назнач. ресурс и срок службы 2200 ч, межремонтный 

ресурс и срок службы – замена после 2200 ч, наработка СНЭ 512,9 

ч, ремонтов не имел, остаток назнач. ресурса и срока службы 

1687,1 ч. 

Лопасти НВ: серийный № MRB p/n C016-5, s/n 2436C, New, 

установлена 30.01.06. MRB p/n C016-5, s/n 2445C, New, установлена 

30.01.06. Назнач. ресурс и срок службы 2200 ч или 12 лет, замена 

после окончания назначенного ресурса или срока службы, наработка 

СНЭ 512,9 ч, ремонтов не имели, остаток назнач. ресурса и срока 

службы 1687,1 ч. 

Хвостовой винт: Наработка СНЭ 512,9 ч, ремонтов не имел, остаток 

назнач. ресурса и срока службы 1687,1 ч. Лопасти: MRB p/n C029-2, 

s/n 2952, New, установлена 30.01.06, MRB p/n C029-2, s/n 2953, 

New, установлена 30.01.06, назнач. ресурс и срок службы 2200 ч 

или 12 лет. Втулка хвостового винта p/n D062-2, s/n 2444, 

New,установлена 30.01.06, назнач. ресурс и срок службы 2200 ч, 

замена  после окончания назначенного ресурса или срока службы.  

Сведения о КВС: Пол мужской, свидетельство пилота-любителя  

действительно до 21.03.13, общий налет 5300 ч, из них на Як-52, 

Як-55 – 2752 ч, Ан-2 – 1401 ч, Ми-2 – 1170 ч, в качестве КВС 4425 
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ч, на типе – 130 ч 30 мин, минимум ПВПд 150х2000х13, ПВПн 

450х4000х13. 

Маршрут полета: Площадка Буньково (Московская обл.) – площадка  

Пляж (г. Воронеж) 

Число членов экипажа/ пасс.: 1/0  

Погибло: 1/0 

Метеоусловия в период времени, близкий к моменту АП: На момент 

вылета, по данным прогноза по району МДП Калуга погода 

обуславливалась теплым сектором циклона. Ветер у земли 160°, 3 

м/с, видимость 5000 м, значительная облачность, нижняя граница 

300 м, верхняя 1200 м, минимальное атмосферное давление 763 мм 

рт. ст. С 11:00 до 15:00 UTC по сектору 4-5 (АП произошло в 

секторе 4) местами видимость 900 м, туман, морось, НГО 90 м. На 

момент АП фактическая пода, по данным ГМС Волово, (50 м от места 

АП), на  11:18 «шторм», туман, видимость 500 м, Тнв у земли плюс 

10-11°С. 

Обстоятельства события: По предварительной информации, в 

соответствии с заданием, КВС выполнил взлет  в 09:52. В районе н.п. 

Муровлянка вертолет столкнулся с земной поверхностью. Со слов 

очевидца, вертолет на малой высоте вылетел из-за лесополосы. На 

землю падали стекла остекления кабины и начали отрываться лопасти 

НВ. Вертолет со снижением начал переворачиваться, при этом 

двигатель работал неустойчиво, в момент переворота двигатель 

выключился. Вертолет столкнулся с землей в перевернутом положении. 

Степень повреждения ВС: Вертолет разрушен. 

Последствия для окружающих объектов: Окружающим объектам урон не 

нанесен. 

Характер и масса груза: Груз на борту отсутствовал. 

Сведения о состоянии бортовых самописцев: Не предусмотрены. 

Физическая характеристика района места события: Место падения 

вертолета находится 6,4 км южнее ОПРС Муровлянка. Превышение 

рельефа местности над уровнем моря 218 м. Местность холмистая, 

рядом с местом АП находится небольшой лесной массив, высота 

деревьев 20-30 м. 

Оперативные рекомендации: 1. Информацию о данном событии довести 

до эксплуатантов вертолетов. 2. С летным составом провести 

занятия по повторному изучению правил выполнения визуальных 

полетов на малой высоте, в условиях, близких к установленному 

метеоминимуму КВС. 
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Расследование проводится Межгосударственным авиационным 

комитетом. 

 

Комиссия по расследованию АП Межгосударственного авиационного комитета 

 


