
Последующее донесение об АП с вертолетом Ми-8Т RA-22966 

 

Дата, время события (местное и UTC): 23.07.12, 13 ч 05 мин (06 ч 

05 мин UTC) 

Место события: п.п. «Лугинецкое 5-й куст» 240 км с-з 

г. Колпашево Томской обл. 

Вид события: АПБЧЖ 

Тип ВС: Вертолет Ми-8Т 

Регистрационный номер ВС: RA-22966 

Собственник/эксплуатант: ОАО «Авиакомпания «Томск Авиа» 

Сертификат эксплуатанта: Выдан 18.01.12 

Свидетельство о регистрации: Выдано 05.07.06 

Сертификат летной годности: Выдан 31.05.11, действителен 

до 31.05.13 

Контролирующий орган: Западно-Сибирское МТУ ВТ Росавиации 

Сведения о ВС: Выпущен 29.03.95 на Улан-Удэнском авиационном 

заводе, зав. № 99357688, наработка СНЭ 10379 ч, 18697 пос., 

кол-во ремонтов 5, последний ремонт 12.05.09 ОАО «ОЗГА» г. Омск, 

наработка ППР 1889 ч, 2777 пос., назначенный ресурс 26000 ч 

в течение 35 лет, до первого ремонта 2000 ч в течение 8 лет, 

межремонтный 2000 ч в течение 8 лет 

Двигатель левый: ТВ2-117АГ, выпущен 06.02.76 ПМЗ г. Пермь, 

зав. № С96101142, наработка СНЭ 9099 ч, кол-во ремонтов 6, 

последний ремонт 17.09.08 ОАО «УЗГА» г. Екатеринбург, наработка 

ППР 844 ч, установлен на вертолет 07.07.12, назначенный ресурс 

12000 ч, до первого ремонта 1500 ч в течение 12 лет, 

межремонтный 1500 ч в течение 12 лет 

Двигатель правый: ТВ2-117АГ, выпущен 26.07.75 ПМЗ г. Пермь, 

зав. № С95301113, наработка СНЭ 5687 ч, кол-во ремонтов 4, 

последний ремонт 27.11.08 ОАО «УЗГА» г. Екатеринбург, наработка 

ППР 1712 ч, установлен на вертолет 31.05.12, назначенный ресурс 

12000 ч, до первого ремонта 1500 ч в течение 12 лет, 

межремонтный 1500 ч в течение 12 лет, индивидуальное продление 

межремонтного ресурса до 1750 ч (акт оценки технического 

состояния от 30.05.12) 

Сведения о КВС: Пол мужской, метеоминимум ПВП день 150Х2000Х25, 

ПВП ночь 450Х4000Х25, общий налет 3199 ч, налет на данном типе 

3119 ч, в кач. КВС-стажера 114 ч, в кач. КВС 456 ч 

Маршрут полета: п.п. «Бакчар» – п.п. «Лугинецкое 5-й куст» 
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Последний пункт вылета: п.п. «Бакчар» 

Намеченный пункт посадки: п.п. «Лугинецкое 5-й куст» 

Число членов экипажа/ пасс.:  3/19 (Граждане РФ) 

Травмированно: 0/3 

Количество и масса груза на борту: 285 кг 

Метеоусловия: по площадям 10-11 (с 05 ч 00 мин до 12 ч 00 мин) 

малоградиентное поле, ветер в слое 100-1000 м неустойчивый 

20 км/ч, температура в этом слое +24°С, ветер у земли 

неустойчивый 2 м/с, температура у земли +26°С, видимость 2000 м, 

изолированные грозы с дождем, дым, облачность разбросанная 

слоистая высотой 200 м с верхней границей 600 м, изолированные 

кучево-дождевые высотой 600 м с верхней границей 8000, 

минимальное давление 759 мм рт.ст. 

Характер задания: Перевозка вахты 

Обстоятельства события: По информации экипажа, при выполнении 

посадки (на этапе снижения) в р-не п.п. «Лугинецкое 5-й куст» у 

вертолета появилась тенденция к самопроизвольному снижению. 

На увеличение режима работы двигателей вертолет не реагировал, 

при этом снижение продолжалось. В дальнейшем вертолет столкнулся 

с землей в 50 м от посадочной площадки, после чего опрокинулся 

на правый борт, пожара не было 

Степень повреждения ВС: Вертолет получил разрушения и 

повреждения конструкции фюзеляжа 

Сведения о состоянии бортовых самописцев: Параметрический 

самописец находится в удовлетворительном состоянии, на бортовом 

магнитофоне запись полета отсутствует 

Физическая хар-ка р-на места события: Болотистая местность 

Оперативные рекомендации: 1. Информацию по АП довести до 

командно-руководящего, командно-летного и летного составов 

вертолетных подразделений. 2. С летным составом, выполняющим 

полеты на вертолетах, провести занятия по особенностям техники 

пилотирования при заходе на посадку на площадки ограниченных 

размеров, находящихся в зоне «затенения» от естественных 

препятствий (лес, рельеф местности), в условиях высоких 

температур наружного воздуха с максимально допустимой посадочной 

массой, обратив особое внимание на направление и скорость ветра.  

Расследование проводится комиссией Межгосударственного 

авиационного комитета с участием специалистов Западно-Сибирского 

МТУ ВТ Росавиации. 
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Комиссия по расследованию АП Межгосударственного авиационного комитета 

 

 

 

 


