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Последующее донесение об АП с самолетом Ан-2 RA-84553 

 

Дата, время события (местное и UTC): 15.06.15, 08 ч 09 мин 

(05 ч 09 мин UTC), время уточняется 

Место события: РФ, хутор Михайлов, Тацинский район, Ростовская область 

Вид события: АПБЧЖ 

Тип ВС: Самолет Ан-2 

Регистрационный номер ВС: RA-84553 

Контролирующий орган: Южное МТУ Росавиации 

Свидетельство о регистрации ГВС: № 5446 от 15.03.99 

Собственник: ООО «Вираж» (указано в свидетельстве о регистрации ГВС) 

Эксплуатант: ООО «Водолей», в соответствии с договором купли-

продажи от 03.06.14 (банкротство собственника). Эксплуатационно-

техническая документация на ВС при купле-продаже не передавалась 

Свидетельство о государственной регистрации прав на ВС: 

Отсутствует 

Перерегистрация ГВС: Не производилась 

Сведения о ВС (по состоянию на 03.06.14): Изготовитель 

PZL-MIELEC (ПНР), дата выпуска 16.09.80, заводской № 1Г18920, 

сертификат летной годности отсутствует, наработка СНЭ 

9645 ч 17 мин, назначенный ресурс и календарный срок службы 

12000 ч/не ограничен, межремонтный ресурс и календарный срок 

службы 1500 ч. Решением № 021/09-ВС от 10.04.09 срок службы до 

капитального ремонта 6 лет. Срок службы до капитального ремонта 

закончился 10.04.15, кол-во ремонтов 7, последний ремонт 

14.10.03 ЗАО «Шахтинский АРЗ РОСТО», наработка ППР 682 ч 24 мин 

Двигатель: АШ-62 ИР, серия 15, изготовитель и год выпуска 

устанавливаются, заводской № КЛ 5115032, двигатель приобретен у 

частного лица (сопроводительные документы отсутствуют), дата 

установки на ВС – данные отсутствуют, назначенный, межремонтный 

ресурс и календарный срок службы – данные отсутствуют, наработка 

СНЭ – данные не представлены, кол-во ремонтов 5, дата и место 

последнего ремонта - устанавливаются 

Воздушный винт: АВ-2, заводской № Н 085370078, изготовитель ПНР, 

год выпуска 1985, назначенный ресурс 10000 ч, межремонтный 

ресурс до 1 ремонта 1500 ч, установлен на ВС 06.07.07, кол-во 

ремонтов 2, последний ремонт 18.01.00 завод № 411 ГА 
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Сведения о КВС: Пол мужской, свидетельство пилота коммерческой 

аваиции III П 004010, выдано 22.10.97 ОАО «Майкопский АО», 

продлено в Южном МТУ Росавиации до 19.11.13. Со слов КВС, 

свидетельство сгорело при пожаре ВС на земле 

Характер задания: Выполнение АХР в районе хутора Михайлов 

Тацинского района Ростовской области 

Число членов экипажа/пасс.: 1/1 (несовершеннолетний мальчик) 

Травмировано: 0/1 

Последствия происшествия, в т.ч. для окружающих объектов: Обрыв 

трех проводов низковольтной ЛЭП 

Количество и масса груза на борту: Заправленный химбак с 

ядохимикатами массой 1200 л 

Метеоусловия: Погода на территории Ростовской области 

определялась у земли юго-западной периферией антициклона с 

центром Южнее г. Актобе. Зональный прогноз по зоне № 1 

Ростовского МДП ниже уровня эшелона 100 00 ч 00 мин до 

06 ч 00 мин 15.06.15: приземная видимость местами 2000 м, 

ливневой дождь, изолированные грозы, редкая кучево-дождевая 

облачность нижней границей 900 м, умеренная турбулентность. 

Барическая система - юго-западная часть антициклона, ветер у 

земли 100°, 05 м/с, порывы 10 м/с, температура +20° C, 

минимальное значение QNH 1013 гПа. 

Метеостанция Белая Калитва за 03 ч 00 мин: ветер Южней 3 м/с, 

видимость 10000 м, облачность разбросанная слоисто-кучевая на 

высоте 600-1000 м, температура воздуха +20,2° С, температура 

точки росы +8,6° С, атмосферное давление 1013,6 гПа. 

Обстоятельства события: По предварительной информации, после 

выполнения взлета на АХР с максимальной взлётной массой, при 

выполнении манёвра для захода на обрабатываемое поле, со слов 

КВС, он отметил неустойчивую работу двигателя с последующим его 

остановом. Останов двигателя произошёл на высоте около 20 метров 

и скорости 130-140 км/ч. Траектория полёта проходила практически 

перпендикулярно к ЛЭП, с высотой проводов над землёй до 10-15 

метров. При снижении ВС были оборваны провода ЛЭП, произошло 

грубое приземление ВС, при этом основные стойки шасси разошлись 

в стороны. После остановки самолёта КВС и мальчик покинули   

кабину самолёта через левую форточку. Пожар возник в районе 
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воздухозаборника двигателя. Использовать противопожарный баллон, 

находящийся в грузовой кабине, не представилось возможным из-за 

подклинивания входной двери. 

Степень повреждения ВС: Центральная часть фюзеляжа, кабина 

пилота, обшивка ВС выгорели полностью 

Сведения представляющие интерес: Охрана места АП не была 

организована, что привело к утере лопастей воздушного винта и 

фрагментов двигателя 

Оперативные рекомендации: 1. Информацию довести до лётного и 

ИТС, выполняющих АХР. 2. Провести внеплановые тренажи в кабине 

самолёта по действиям при отказе двигателя при выполнении АХР, 

производстве вынужденной посадки, действиям при возникновении 

пожара в воздухе и на земле. 3. Исключить практику присутствия 

на борту самолёта посторонних лиц. 

Следственные действия проводит Ростовский следственный отдел на 

транспорте Южного следственного управления на транспорте 

Следственного комитета России. 

В расследовании принимают участие специалисты Южного МТУ 

Росавиации. Комиссия продолжает работу. 

 

Комиссия по расследованию АП Межгосударственного авиационного комитета 

 

 

 


