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Последующее донесение об АП с самолетом Ан-26Б RA-26082 

 

Дата, время события (местное и UTC): 03.01.15, 11 ч 19 мин 

(01 ч 19 мин UTC) 

Место события: РФ, аэродром Магадан (Сокол) 

Вид события: АПБЧЖ 

Тип ВС: Самолет Ан-26Б 

Регистрационный номер ВС: RA-26082 

Свидетельство о Государственной регистрации: № 6477, выдано УИБП 

ФАВТ 18.11.10 

Собственник: ЗАО «КАПО Авиа», г. Казань 

Эксплуатант: ЗАО «КАПО Авиа» 

Сертификат эксплуатанта: № АР 14-12-06, выдан 05.09.12 Татарским 

МТУ Росавиации, срок действия до 05.09.15 

Сведения о ВС: Выпущен Киевским авиационно-производственным 

объединением 08.12.81, заводской № 11705, сертификат летной 

годности № 2102141785, срок действия до 10.02.15, наработка СНЭ 

13698 ч/6810 посадок, назначенный ресурс 30000 ч/16000 посадок, 

назначенный календарный срок службы (до 10.02.15) - 33 года 

2 месяца с сохранением значений 30000 ч/16000 посадок 

(Основание: Решение Росавиации № 26-10-012/03.9-402 от 

18.11.10), межремонтный календарный срок службы 5 лет 

(до 10.02.15), 6000 ч/4000 посадок (Основание: Решение 

Росавиации № 26-10-012/03.9-402 от 18.11.10), кол-во ремонтов 3, 

последний ремонт 10.02.10, завод 410 ГА (г. Киев), наработка ППР 

106 ч/44 посадки, остаток межремонтного ресурса, срока службы 

5894 ч/3956 посадок, до 10.02.15 

Двигатель левый: АИ-24ВТ, выпущен 22.07.81 на Запорожском 

производственном объединении «Моторостроитель», заводской 

№ Н4813ВТ018, наработка СНЭ 11820 ч, назначенный ресурс и срок 

службы 15000 ч/по состоянию, кол-во ремонтов 4, последний ремонт 

29.01.10, ОАО «РЗГА № 412» (г. Ростов-на-Дону), межремонтный 

ресурс и срок службы 3000 ч/7 лет, наработка ППР 105 ч, остаток 

ресурсов и срока службы до очередного ремонта 2895 ч, 

до 29.01.17 

Двигатель правый : АИ-24ВТ, выпущен 23.10.80 на Запорожском 

производственном объединении «Моторостроитель», заводской 

№ Н404ВТ126, наработка СНЭ 7044 ч, назначенный ресурс и срок 
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службы 15000 ч/по состоянию, кол-во ремонтов 3, последний ремонт 

11.01.10, ОАО «РЗГА № 412» (г. Ростов-на-Дону), межремонтный 

ресурс и срок службы 2000 ч/7 лет, наработка ППР 105 ч, остаток 

ресурсов и срока службы до очередного ремонта 1895 ч, 

до 11.01.17 

Сведения о КВС: Пол мужской, свидетельство линейного пилота II-П 

№ 000234, выдано 10.09.11 ВКК ФАВТ МТ РФ, окончил Ейское ВВАУЛ в 

1982 году, метеоминимум (день) взлет 300, посадка 60х800, общий 

налет 3783 ч, налет на данном типе/из них в качестве КВС 2240 ч. 

Налет в 2014 году составил: в феврале – 1 ч 30 мин (1 полет), 

в октябре – 1 ч 10 мин (1 полет), 03.01.15 выполнил перелет 

Елизово - Магадан (налет 2 ч 30 мин) 

Характер задания: Перегонка авиационной техники 

Маршрут полета: Елизово - Магадан - Мирный - Красноярск – 

Нижневартовск 

Последний пункт вылета: Аэродром Магадан (Сокол) 

Намеченный пункт посадки: Аэродром Мирный 

Число членов экипажа/пасс.: Основной экипаж в составе 4 человек 

и резервный экипаж в составе 4 человек, все граждане РФ. 

Пассажиров не было 

Последствия происшествия, в т.ч. для окружающих объектов: 

погибших и получивших телесные повреждения нет, повреждено 

несколько ограничительных боковых огней ВПП 

Количество и масса груза на борту: Багаж основного и резервного 

экипажей 

Метеоусловия: Фактическая погода на аэродроме Магадан (Сокол): 

ветер 50°, 2 м/с, видимость более 10 км, облачность 

разбросанная, нижняя граница 1200 м, верхняя 3000 м, сплошная на 

высоте 6000 м. Температура у земли -9°С, давление 726.9 

мм рт.ст., коэффициент сцепления 0.6, турбулентность в слое от 0 

до 1000 м 

Обстоятельства события: По предварительной информации, 

в процессе разбега при выполнении взлета КВС не смог отклонить 

штурвал на себя для поднятия передней стоики шасси. Наиболее 

вероятно, перемещения штурвала не произошло из-за 

нерасстопорения руля высоты (в процессе разбега руль высоты 

находился в положении на пикирование (по данным СОК)). В данной 

ситуации КВС взлет не прекратил, выполнил попытку «передернуть» 
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рычаг стопорения рулей с целью их освобождения, однако руль 

высоты остался в застопоренном положении. После возрастания 

скорости до 250 км/ч экипаж прекратил взлет, однако не смог 

выдержать направление пробега, в результате чего самолет на 

удалении около 2300 м от начала разбега выкатился вправо за 

пределы ВПП. Пробежав по заснеженному грунту около 490 м, 

самолет остановился в 24 м правее ВПП. После схода самолета на 

грунт руль высоты расстопорился. В процессе движения по 

заснеженному грунту ВС получило значительные повреждения. Экипаж 

и пассажиры не пострадали. Установлено, что проверка свободного 

хода рулей управления и элеронов экипажем перед запуском 

двигателей и на предварительном старте не осуществлялась. 

Степень повреждения ВС: Разрушены передняя и правая стойки 

шасси, поврежден правый двигатель и его воздушный винт. На левом 

двигателе погнута законцовка лопасти винта № 4. Разрушены узлы 

стыковки отъёмной и средней частей крыла. Повреждены силовые 

элементы конструкции планера - гофр обшивки по окружности 

фюзеляжа между шпангоутами № 11-12 

Сведения о состоянии бортовых самописцев: Расшифровка МСРП-12 и 

МС-61 проводилась в лаборатории КНТОР АП МАК, информация 

сохранена, качество удовлетворительное. Данные расшифровки 

проанализированы и используются для анализа при определении 

причин авиационного происшествия 

Физическая хар-ка р-на места события: Аэродром 

Оперативные рекомендации: Руководителям авиапредприятий, 

эксплуатирующих самолеты Ан-24, Ан-26: 1. Информацию довести до 

всего летного и инженерно-технического состава. 2. На указанных 

типах самолетов организовать разовую проверку систем стопорения 

рулей и элеронов. 3. С летным составом провести занятия и 

тренажи по порядку эксплуатации системы стопорения рулей и 

элеронов, обратив особое внимание на необходимость проверки 

органов управления перед выполнением взлета.  

 

Комиссия по расследованию АП Межгосударственного авиационного комитета 

 

 


