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Последующее донесение об АП с вертолетом Ми-2 RA-23786 

 

Дата, время события (местное и UTC): 30.11.15, 09 ч 45 мин 

(29.11.15, 21 ч 45 мин UTC), день 

Место события: Россия, г. Елизово Камчатского края 

Вид события: Катастрофа 

Тип ВС: Вертолет Ми-2 

Регистрационный номер ВС: RA-23786 

Свидетельство о Государственной регистрации: № 4929, выдано 

20.09.07 ФСНСТ МТ РФ 

Собственник/эксплуатант: ООО «Пурга». Свидетельство эксплуатанта 

№ АОН 0506003, выдано 13.01.06 Минтрансом РФ 

Сведения о ВС: Изготовитель ПНР г. Свидник, дата 14.03.84, 

заводской № 548541024, сертификат летной годности № 20520700044, 

выдан 14.09.07 Камчатским УГАН ФСНСТ (продлевался в 2009, 2011, 

2013, 2015 г.), действителен до 08.07.17 или СНТ – 3769 ч, 

наработка СНЭ 2588 ч (на 31.10.15, уточняется), назначенный 

ресурс 10500 ч в течении срока службы 34 года, межремонтный 

ресурс 1500 ч в течении срока службы 6 лет, кол-во ремонтов 3, 

последний ремонт 09.04.13 на ЗАО «МАРЗ ДОСААФ», наработка 

ППР 320 ч (на 31.10.15, уточняется) 

Силовая установка № 1 (левая): Двигатель ГТД-350, заводской 

№ 481652035, изготовитель ПНР (г. Свидник), дата установки 

16.04.15, назначенный ресурс 4000 ч без ограничения срока 

службы, межремонтный ресурс 1000 ч в течении срока службы 8 лет, 

наработка СНЭ 1881 ч, имел 1 ремонт 27.09.01 на ВСК «Жешув», 

наработка ППР 764 ч, кол-во ремонтно-восстановительных работ 5, 

последнее РВР 16.04.15 на ЗАО «ПП «КМ-406» 

Силовая установка № 2 (правая): Двигатель ГТД-350, заводской 

№ 481652040, изготовитель ПНР (г. Свидник), дата установки 

16.04.15, назначенный ресурс 4000 ч без ограничения срока 

службы, межремонтный ресурс 1000 ч в течении срока службы 8 лет, 

наработка СНЭ 1779 ч, имел 1 ремонт 27.09.01 на ВСК «Жешув», 

наработка ППР 665 ч, кол-во ремонтно-восстановительных работ 5, 

последнее РВР 16.04.15 на ЗАО «ПП «КМ-406» 

Главный редуктор: BP-2 № 474282072, изготовитель ПНР 

(г. Свидник), дата 06.06.78, дата установки 14.02.15, 
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назначенный ресурс 4500 ч без ограничения срока службы, 

межремонтный ресурс 1000 ч в течении срока службы 8 лет, 

наработка СНЭ 2081 ч, кол-во ремонтов 3, последний ремонт 

30.03.09 на ЗАО «МАРЗ ДОСААФ», наработка ППР 474 ч 

Втулка НВ: № 101024, изготовитель ПНР (г. Свидник), дата 

18.12.86, дата установки 28.03.13, назначенный ресурс 6000 ч без 

ограничения срока службы, межремонтный ресурс 1500 ч в течении 

срока службы 6 лет, наработка СНЭ 3553 ч, кол-во ремонтов 4, 

последний ремонт 25.03.13 на ЗАО «МАРЗ ДОСААФ», наработка ППР 

320 ч 

Лопасти НВ: № В2016041007, № В2016051007, № В2016061007, дата 

установки на ВС 12.09.13, назначенный ресурс 2000 ч в течении 

срока службы 10 лет, наработка СНЭ 320 ч 

Промежуточный редуктор: Р-2882246, изготовитель ПНР 

(г. Свидник), дата 05.12.88, дата установки на ВС 28.03.13, 

назначенный ресурс 6000 ч без ограничения срока службы, 

межремонтный ресурс 1500 ч в течении срока службы 6 лет, 

наработка СНЭ 2805 ч, кол-во ремонтов 3, последний ремонт 

15.03.13 на ЗАО «МАРЗ ДОСААФ», наработка ППР 320 ч 

Хвостовой редуктор: Т-2872297, изготовитель ПНР (г. Свидник), 

дата 21.01.88, дата установки на ВС 28.03.13, назначенный ресурс 

6000 ч без ограничения срока службы, межремонтный ресурс 1500 ч 

в течении срока службы 6 лет, наработка СНЭ 3094 ч, кол-во 

ремонтов 3, последний ремонт 15.03.13 на ЗАО «МАРЗ ДОСААФ», 

наработка ППР 320 ч 

Сведения о КВС: Пол мужской, 1961 г.р., свидетельство пилота 

III П № 001478, выдано 04.09.09 ТТК Северо-Западного МТУ ВТ 

ФАВТ, метеоминимум ПВП день 200Х3000Х18, общий налет 

597 ч 51 мин, налет по типам ВС/в качестве КВС – Як-18Т 

42 ч/5 ч 35 мин, Ми-2 555 ч 51 мин/512 ч 26 мин 

Маршрут полета: п.п. «Излучина» - г.т. «гора Стол» - 

п.п. «Кедровая» - п.п. «Излучина» 

Последний пункт вылета: п.п. «Излучина» 

Намеченный пункт посадки: г.т. «гора Стол» 

Тип полета: Доставка грузов и егеря на кордон 

Число членов экипажа/ пасс.: 1/2 

Погибло: 0/1 
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Травмировано: 1/1 

Метеоусловия: Фактическая погода аэродрома Елизово за 29.11.15 

21 ч 30 мин UTC: Ветер у земли 030°, 03 м/с, видимость 10 км, 

нет существенной облачности, температура воздуха -14° С, 

температура точки росы -20° С, давление 1006 гПа/755 мм рт.ст., 

горы закрыты 

Этап полета: Набор высоты после взлета 

Сведения о состоянии бортовых самописцев: На вертолете 

установлен барограф АД-2. Показания барограммы используется 

комиссией для анализа полета. 

Обстоятельства события: По предварительной информации, после 

взлета в наборе высоты произошло выключение обоих двигателей 

вертолета. В процессе выполнения аварийной посадки произошло 

жесткое приземление с последующим заваливанием вертолета на 

правый борт. По предварительным данным выключение двигателей 

произошло по причине закрытия стоп-кранов в результате 

воздействия на них шнуром от авиагарнитуры пассажира 

(авиатехника), находящегося на месте второго пилота. 

Оперативные рекомендации: 1. Информацию о данном событии довести   

до командного и летного состава эксплуатантов вертолетов. 

2. Усилить контроль за креплением и швартовкой грузов при их 

перевозке на вертолетах. 3. Обратить внимание членов летного и 

кабинного экипажей на обязательное использование ремней 

безопасности.  

Расследование проводится Межгосударственным авиационным 

комитетом при участии специалистов Камчатского МТУ ВТ 

Росавиации, Представителей МАРЗ ДОСААФ, инженерно-технического 

состава ООО АК «ВИТЯЗЬ-АЭРО». 

Предварительное следствие производится Камчатским СО на 

транспорте Дальневосточного СУТ СК РФ. 

Комиссия по расследованию АП Межгосударственного авиационного комитета 


