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Последующее донесение об АП с вертолетом Ми-8Т RA-22559 

 

Дата, время события (местное и UTC): 15.08.15, 17 ч 20 мин 

(07 ч 20 мин UTC) 

Место события: РФ, бухта Онгачан, Тугуро-Чумиканский район, 

Хабаровский край 

Вид события: Катастрофа 

Тип ВС: Вертолет Ми-8Т 

Регистрационный номер ВС: RA-22559 

Свидетельство о Государственной регистрации: № 4654, выдано 

02.09.11 УИБП ФАВТ Минтранса РФ 

Собственник: ПАО «Авиакомпания «ЮТэйр» 

Эксплуатант: АО «Авиакомпания «Восток» 

Сведения о ВС: Изготовитель Казанский вертолетный завод, дата 

31.08.79, заводской № 7802, сертификат летной годности ВС 

№ 2032150055, выдан начальником Дальневосточного МТУ Росавиации 

04.08.15, срок действия до 31.08.16, наработка СНЭ 

24406 ч/42439 пос., назначенный срок службы 37 лет, назначенный 

ресурс 26000 ч, межремонтный срок службы и ресурс 3000 ч, до 

31.08.16, кол-во ремонтов 15, последний ремонт 14.07.11 ОАО 

«ЮТэйр-Инжиниринг» (г. Тюмень), наработка ППР 2721 ч/2671 пос., 

остаток межремонтного ресурса, срока службы 279 ч/1329 пос., до 

31.08.16 

Двигатель левый: ТВ2-117АГ, заводской № С92311151, наработка СНЭ 

7230 ч/6489 циклов, кол-во ремонтов 4, последний ремонт 05.07.13 

ОАО «УЗГА», наработка ППР 729 ч/588 циклов, межремонтный срок 

службы и ресурс 1500 ч/1500 циклов/12 лет, остаток ресурса до 

ремонта 771 ч/912 циклов 

Двигатель правый: ТВ2-117АГ, заводской № С92211270, наработка 

СНЭ 8251 ч/7494 цикла, кол-во ремонтов 6, последний ремонт 

21.06.13 ОАО «УЗГА», наработка ППР 729 ч/588 циклов, 

межремонтный срок службы и ресурс 1500 ч/1500 циклов/12 лет, 

остаток ресурса до ремонта 771 ч/912 циклов 

Сведения о КВС: Пол мужской, 1-й класс линейного пилота ГА 

(протокол ВКК № 12 от 30.12.05), метеоминимум ПВП 100Х1000, 

ППП 120Х1200, общий налет 7711 ч, налет на данном типе 7711 ч 

из них в качестве КВС 4715 ч 

Характер задания: Коммерческий рейс 
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Маршрут полета: Хабаровск – а/д Полина Осипенко – бухта Онгачан 

– а/д Полина Осипенко – Хабаровск 

Последний пункт вылета: а/д Полина Осипенко 

Намеченный пункт посадки: Бухта Онгачан 

Число членов экипажа/ пасс.: 3/13 (Граждане РФ) 

Погибло: 0/5 

Травмировано: 0/8 

Последствия происшествия, в т.ч. для окружающих объектов: 

Окружающей среде ущерб не нанесен 

Количество и масса груза на борту: 560 кг (багаж пассажиров, 

продукты питания и бытовое оборудование для нужд базы в бухте 

Онгачан)  

Метеоусловия: Прогноз погоды для субрайона 2 полетной информации 

Николаевск-на-Амуре, куда входит район бухты Онгачан: ветер у 

земли 40°, 6 м/с, порывы 12 м/с, температура +18° С. Видимость у 

земли местами 5000 м, слабый ливневой дождь. Облачность 

разбросанная, слоистая с нижней границей 700 м, верхней границей 

1000 м над средним уровнем моря, сплошная, высоко-кучевая, 

с нижней границей 4000 м и верхней границей выше 4500 м над 

средним уровнем моря. Минимальное значения давления, приведенное 

к уровню моря (QNH), 1009 гПа.  

Фактическая погода на месте АП: по показаниям экипажа, 

фактическая погода в бухте Онгачан была следующей: штиль, 

видимость около 2000 м, над акваторией моря местами туман, 

нижняя граница облачности 150 м, температура воздуха +15° С, 

давление 757 мм рт.ст. 

Обстоятельства события: По предварительной информации, после 

дозаправки на аэродроме промежуточной посадки имени П.Осипенко 

экипаж в 15 ч 45 мин (05 ч 45 мин UTC) выполнил взлет и взял 

курс на бухту Онгачан. Полет выполнялся по ПВП. По объяснению 

экипажа, за 30 минут до подлета к бухте Онгачан на маршруте 

появилась сплошная облачность, верхняя граница которой была 

1300 м, нижняя граница облачности не замерялась. Экипаж принял 

решение продолжить полет над облаками, выполнить снижение под 

облака над морем, где отсутствуют естественные препятствия, 

затем выйти к бухте Онгачан со стороны моря. После выхода на 

акваторию моря экипаж выполнил снижение под облака, нижняя 

граница которых, по показаниям экипажа, была около 150 м, 

видимость до 2000 м. Местами над морем располагались очаги 
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тумана. В дальнейшем КВС снизился до высоты 15–30 м над уровнем 

моря и на скорости 30–40 км/ч продолжил выполнение полета вдоль 

береговой черты в направлении бухты Онгачан. Такой режим полета 

КВС объяснил наличием большого количества птиц на побережье 

(скорость снизил с целью предотвращения столкновения с ними) и 

лучшей видимостью ориентиров на побережье на данной высоте. 

В процессе выполнения полета в условиях ухудшенной видимости 

экипаж упустил контроль за высотой и допустил столкновение ВС с 

водной поверхностью, вследствие чего вертолет перевернулся и 

затонул на глубине около 10 м, на удалении 80 м от береговой 

черты. Авиационное происшествие произошло в точке с координатами 

54°18,897'С, 137°42,195'В, на удалении 3,5 км от намеченной 

точки посадки в бухте Онгачан. 

Степень повреждения ВС: В результате столкновения ВС с водной 

поверхностью произошло отделение хвостовой балки вертолета от 

фюзеляжа, разрушение лопастей несущего и рулевого винтов. Кабина 

экипажа и грузовая кабина частично деформированы 

Сведения о состоянии бортовых самописцев: На вертолете 

установлены бортовой самописец СДК-8 и бортовой магнитофон  

П-503. Магнитофон и самописец в хорошем состоянии, сняты с 

вертолета и направлены в МАК для дешифрирования 

зарегистрированной на них информации 

Физическая хар-ка р-на места события: Чугуро-Тумиканский район, 

в котором находится бухта Онгачан, расположен на севере 

Хабаровского края, лежит в лесотундровой зоне. Рельеф района – 

система горных хребтов и отрогов. Реки не судоходны. Леса 

занимают 75% площади района. В районе АП местность холмистая, 

поросшая густым лесом. Высота холмов в районе бухты достигает 

250–300 м 

Оперативные рекомендации: Руководителям авиакомпаний 

организовать с летным составом повторное изучение порядка 

принятия решения на выполнение полета в соответствующих 

метеоусловиях, а также правил выполнения полетов по ПВП и ППП.  

 

Комиссия по расследованию АП Межгосударственного авиационного комитета 


