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Последующее донесение об АП с вертолетом Bell-429 RA-01617 

 

Дата, время события (местное и UTC): 01.01.16, 09 ч 21 мин 

(06 ч 21 мин UTC) 

Место события: Россия, Ростовская область, Аксайский район, хутор 

Рыбацкий 

Вид события: АПБЧЖ 

Тип ВС: Вертолет Bell-429 

Регистрационный номер ВС: RA-01617 

Свидетельство о Государственной регистрации: № 7669, выдано ФАВТ МТ 

РФ 28.08.15 

Собственник: ООО «ПромФинТрейд» 

Эксплуатант: ООО «Флэш Энерджи», свидетельство эксплуатанта 

АОН-16-14-001, выдано Южным МТУ ВТ ФАВТ 19.12.14, действительно 

до 19.12.16 

Сведения о ВС: Изготовитель Bell Helicopter Textron Canada Limited 

(Канада), дата 19.03.14, заводской № 57197, сертификат летной 

годности № 2.16.2.14.0172, выдан Южным МТУ ВТ ФАВТ 31.10.14, срок 

действия до 24.10.16, наработка СНЭ 196 ч/443 посадки 

(на 25.12.15), назначенный срок службы – не установлен, 

эксплуатация по тех. состоянию, назначенный ресурс - не установлен, 

эксплуатация по тех. состоянию, межремонтный срок службы - не 

установлен, эксплуатация по тех. состоянию, ремонтов не имел, 

сведения о продлении ресурса и срока службы - нет 

Двигатель №1: PW 207 D1, заводской № PCE-BL0401, наработка СНЭ 196 ч 

(на 25.12.15), ремонтов не имел, назначенный ресурс – не 

установлен, эксплуатация по тех. состоянию, ресурс до первого 

ремонта 800 ч, остаток ресурса и срока службы 604 ч 

Двигатель №2: PW 207 D1, заводской № PCE-BL0402, наработка СНЭ 196 ч 

(на 25.12.15), ремонтов не имел, остаток ресурса и срока службы 

604 ч 

Несущий винт: Bell Helicopter Textron Canada Limited (Канада), 

тип (Part  Number) 429-015-100-135, лопасть 1 заводской № BH143238, 

лопасть 2 заводской № BH137036, лопасть 3 заводской № BH148678, 

лопасть 4 заводской № BH143011, наработка СНЭ 196 ч (на 25.12.15), 
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назначенный ресурс – не установлен, эксплуатация по тех. 

состоянию, ресурс до первого ремонта – нет, ремонтов не имел 

Главный редуктор: Bell Helicopter Textron Canada Limited (Канада), 

тип (Part  Number) 429-040-006-131, серийный № 6560G3P1,  наработка 

СНЭ 196 ч (на 25.12.15), назначенный ресурс – не установлен, 

эксплуатация по тех. состоянию, ресурс до первого ремонта – нет, 

ремонтов не имел 

Редуктор хвостового винта: Bell Helicopter Textron Canada Limited 

(Канада), тип (Part  Number) 429-042-001-101, серийный №  BH120383,  

наработка СНЭ 196 ч (на 25.12.15), назначенный ресурс – не 

установлен, эксплуатация по тех. состоянию, ресурс до первого 

ремонта – нет, ремонтов не имел 

Сведения о КВС: Пол мужской, 1972 г.р., окончил Уфимское ВВАУЛ в 

1994 году, диплом ШВ № 294242, квалификация летчик-инженер по 

специальности «командная тактическая авиация», медицинское 

заключение - серия РА № 170517 ВЛЭК ООО «МСЧ «Полёт», срок действия  

от 30.03.15 до 30.03.16, годен к летной работе линейным пилотом, 

свидетельство линейного пилота № 0002510, квалификационные отметки 

КВС Ми-8МТВ, Вell–429. (Выдано 04.12.14 взамен свидетельства 

IIП № 001310), переучивание на тип Bell-429 Bell Helicopter 

Training Academy, Texas, United States of America, 31.10.14 

Certificate of Completion, допущен к полетам на Вell–429 по 

ПВП 150х2000х25, ПВП ночь 300х4000х25, ППП 80х800х25, общий налет 

2775 ч, налет в качестве КВС на Ми-8МТВ 2620 ч, налет на Bell-429 

155 ч, налет в качестве КВС на Bell-429 140 ч, общее рабочее время 

в день происшествия 2.5 ч, перерывов в летной работе не было, дата 

последней проверки техники пилотирования, тренировка на тренажере 

и КПК 11.12.15 Certificate of Completion, Bell Helicopter Training 

Academy, Texas, United States of America, медосмотр экипажа перед 

вылетом - перед вылетом с оперативной точки осмотр состояния 

здоровья оценивал КВС (провел самоконтроль), авиационные 

происшествия и инциденты в прошлом не имел 

Характер задания: Перелет к месту постоянного базирования 

Маршрут полета: а/п Ростов-на-Дону – географическая точка в районе 

хутора Рыбацкий 

Последний пункт вылета: а/п Ростов-на-Дону 
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Намеченный пункт посадки: Географическая точка в районе хутора 

Рыбацкий 

Число членов экипажа/пасс.: 2/0 

Травмировано: 2/0 

Последствия происшествия, в т.ч. для окружающих объектов: 

Окружающие объекты на земле не повреждены, пожара не было 

Количество и масса груза на борту: Отсутствовал 

Метеоусловия (прогноз и фактическая погода аэропорта 

«Ростов-на-Дону», близком к месту АП): Прогноз погоды (GAMET): 

видимость – 3000 м, слабый ливневой снег, местами 800 м, сильный 

ливневой снег, облачность – значительная (нижняя – 200 м, верхняя 

600 м над уровнем земли), зона места АП - № 4, местами значительная 

(нижняя граница – 90 м, верхняя – 600 м), изолированная 

кучево-дождевая (нижняя граница – 600 м) 

Фактическая погода: ветер у земли неустойчивый, 1 м/с, видимость 

10000 м, облачность разбросанная верхняя, средняя, нижняя граница 

– 3000 метров, температура -15°С, точка росы -16°С, относительная 

влажность – 85%, давление 763 мм рт.ст./1017 гПа. QNH 1026 гПа. 

Обстоятельства события: По предварительной информации, 01.01.15 в 

06 ч 11 мин был произведен взлет вертолета из аэропорта 

«Ростов-на-Дону» для выполнения перелета на вертолетную площадку 

Рыбацкое (основное место базирования). При подлете к месту посадки 

экипаж определил резкое ухудшение метеоусловий: уменьшение 

горизонтальной видимости примерно до 50 метров, наличие приземного 

тумана. В результате ухудшения метеоусловий КВС не смог определить 

местонахождение вертолетной площадки и произвел маневры с целью 

ее обнаружения с возможным дальнейшим уходом на запасной аэродром 

(со слов КВС).  При выполнении правого разворота на высоте около 

30 метров с последующей потерей высоты произошло столкновение ВС 

с земной поверхностью. 

Степень повреждения ВС: ВС разрушилось в результате соударения с 

землей 

Сведения о состоянии бортовых самописцев: Приборы, регистрирующие 

полетную информацию, демонтированы с ВС и переданы в КНТОР МАК для 

считывания и дешифровки информации 

Физическая хар-ка р-на места события: Равнинная местность, 

территория сельхозугодий, превышение над уровнем моря 2 м 
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Оперативные рекомендации: В подразделениях АОН провести проверки:  

- выполнение п. 3.33.4 ФАП-128 в части: «КВС при полете по ПВП 

принимает своевременное решение о возврате на аэродром вылета, 

о полете на запасной аэродром или о переходе на полет по ППП при 

ухудшении метеоусловий до значений ниже установленных». 

Комиссия по расследованию АП Межгосударственного авиационного комитета 

 

 


