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Последующее донесение об АП с самолетом B-737-300 EX-37005 

 

Дата, время события (местное и UTC): 22.11.15, 08 ч 01 мин 

(02 ч 01 мин UTC), день. 

Место события: Кыргызская Республика, аэродром Ош 

Вид события: АПБЧЖ 

Тип ВС: Самолет Boeing 737-300 

Регистрационный номер ВС: EX-37005 

Свидетельство о Государственной регистрации: Самолет 

зарегистрирован в Государственном реестре Кыргызской Республики 

Свидетельство о регистрации № 0517 от 19.01.13 

Собственник/эксплуатант: Авиакомпания «Avia Traffic Company» 

Сертификат эксплуатанта № 23 от 12.08.15, срок действия до 

14.08.16 

Сведения о ВС: Изготовитель США (г. Сиэтл), дата выпуска 

25.10.90, заводской (серийный) № 24681, сертификат летной 

годности ВС № 0517 от 15.09.15, срок действия до 14.09.16, 

наработка СНЭ 50668 ч, 43958 полетов (по данным авиакомпании 

«Avia Traffic Company» на 22.11.14), назначенный срок службы не 

устанавливается, назначенный ресурс не устанавливается, 

межремонтный ресурс C-check после наработки 4000 ч по планеру, 

21000 посадок по шасси, наработка после C-check 1951 ч, 

6581 полет, остаток ресурса до очередного C-check 2049 ч, 

последний C-check выполнялся 14.02.15 («Сибирь-техник» 

г. Новосибирск, КН № 697 В от 14.02.15), Transit check аэропорт 

Бишкек 22.11.15 КН № 5-85 

Двигатель № 1: CFM 56-3B-2, серийный номер 724882, выпущен 

28.02.91, наработка СНЭ 56957 ч, 22628 циклов, наработка ППР 

11822 ч, 4430 циклов, межремонтный ресурс не устанавливается, 

остаток межремонтного ресурса по модулям 2182 цикла, дата 

последнего ремонта 26.09.09 

Двигатель № 2: CFM 56-3B-2, серийный номер 724672, выпущен 

30.04.90, наработка СНЭ 45535 ч, 27833 цикла, наработка ППР 

11342 ч, 5898 циклов, межремонтный ресурс не устанавливается, 

остаток межремонтного ресурса по модулям 2167 циклов, дата 

последнего ремонта 11.09.06 
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ВСУ: GTCP85, серийный номер Р-100877, наработка СНЭ 30488 ч, 

30595 запусков, наработка ППР 329 ч, 422 запуска, межремонтный 

ресурс – по техническому состоянию 

Шасси: последний ремонт 27.10.09, посадок 4377, остаток до 

очередного ремонта 16623 посадки 

Сведения о КВС: Пол мужской, Краснокутское летное училище в 1987 

году на самолете Ан-2, свидетельство пилота LP-00483, 

действительно до 26.01.16, сертификат ВЛЭК действителен до 

26.01.16, метеоминимум CAT IIIA ICAO, 15x175 взлет 125 м, общий 

налет 10600 ч, налет на Ан-2 в качестве второго пилота 900 ч, 

на Ан-24,26 в качестве штурмана 652 ч, на Ил-18 в качестве 

штурмана 492 ч, на Ту-154 в качестве штурмана 2469 ч, 

восстановление в качестве пилота уточняется, налет на данном 

типе B-737(200-300)/из них в качестве КВС - 3500 ч/2009 ч на 

B-737-300, вторым пилотом на самолете В-737-200(300) 1491 ч 

Характер задания: Регулярный пассажирский рейс № AVJ 768 

Маршрут полета: а/п Красноярск – а/п Бишкек – а/п Ош 

Последний пункт вылета: Аэропорт Бишкек 

Намеченный пункт посадки: Аэропорт Ош 

Число членов экипажа/пасс.: 5 (2 - пилота, 3 – кабинный экипаж), 

1 – инженер ИАС для наземного обслуживания ВС на аэродромах 

посадки/153 (из них 5 детей, в т.ч. 33 пассажира – гр. РФ, 

1 - гр. Республики Таджикистан, 6 – гр. Республики Узбекистан, 

113 - гр. Кыргызской Республики) 

Последствия происшествия, в т.ч. для окружающих объектов: 

Получили травмы различной степени тяжести 10 пассажиров, 

госпитализировано 4 пострадавших. Разрушены 2 фонаря 

светосистемы ИВПП. 

Количество и масса груза на борту: На борту ВС находилось 

3390 кг багажа, груза не было 

Метеоусловия: Прогноз погоды по а/д «Ош» от 00 ч 00 мин UTC 

22.11.15 до 24 ч 00 мин UTC 22.11.15: ветер 320°, 5 м/с, 

видимость 200 м, туман, вертикальная видимость 100 футов (30 м), 

временами от 00 ч 00 мин UTC до 06 ч 00 мин UTC ветер 250°, 

8 м/с, видимость 1000 м, ливневой дождь, дымка, облачность 

3-4 октанта, на 300 футов (90 м) 5-7 октантов, кучево-дождевой 

облачности на 1500 футов (450 метров), устойчивое изменение от 
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12 ч 00 мин UTC до 14 ч 00 мин UTC, ветер 170°, 5 м/с, видимость 

1500 м, дымка, дым. 

02 ч 00 мин UTC: ветер 270°, 3 м/с, видимость 50 м, дальность 

видимости на полосе 50 м, туман, вертикальная видимость 

100 футов (30 м), температура +5° С, точка росы +4° С, давление 

1025 гПа, полоса 12 влажная, сцепление хорошее (прогноз на 

посадку) без изменений 

Обстоятельства события: По предварительной информации, по 

объяснению экипажа, при заходе на посадку по ППП по системе ИЛС, 

после получения информации о метеоусловиях на аэродроме 

(вертикальная видимость 100 футов, видимость на ВПП 50 м, туман) 

ниже минимума, КВС принял решение продолжить заход до ВПР (ВПР 

200 футов (60 м) при RVR 550 м – дальность видимости на ВПП). 

При уходе на второй круг произошло грубое касание ИВПП с 

последующим уходом ВС. После ухода экипаж принял решение 

следовать на запасной аэродром Бишкек, однако в наборе высоты 

круга появились признаки отказа правого двигателя и двух 

гидросистем. Экипаж выключил двигатель и принял решение 

производить аварийную посадку на аэродроме Ош, несмотря на 

полученные данные о метеоусловиях, о чем было доложено 

диспетчеру «подхода». Кабинный экипаж был предупрежден об 

аварийной посадке. Диспетчером УВД была объявлена тревога, 

подготовлены аварийные формирования, пожарные расчеты и 

технические средства. 

Повторный заход был обеспечен векторением на курс посадки и 

далее осуществлялся по ИЛС, по курсу достаточно точно. 

Приземление произошло практически на двигатели и фюзеляж, так 

как шасси было повреждено при первом грубом касании ИВПП. 

Перелет составил около 1400 м от начала ИВПП. Самолет выкатился 

по курсу посадки за пределы ИВПП примерно на 500 м. По команде 

КВС, кабинным экипажам была произведена аварийная высадка 

пассажиров, прибывшими медработниками оказана первая помощь 

пострадавшим. 

Степень повреждения ВС: На самолете разрушены шасси, двигатели, 

имеются многочисленные повреждения силовых элементов фюзеляжа и 

крыльев самолета. 
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Сведения о состоянии бортовых самописцев: Бортовой 

параметрический самописец (FDR) серийный номер 5499, 

звукозаписывающий самописец AV 557C демонтированы с ВС. 

По решению комиссии бортовой магнитофон (CVR) направлен в 

лабораторию МАК. Данные с параметрического самописца обработаны, 

проводится расшифровка с участием специалистов МАК. 

Физическая хар-ка р-на места события: Непосредственно место АП 

расположено на летном поле аэродрома Ош (превышение аэродрома 

882 м), поврежденное ВС находится на удалении от КТА 

приблизительно 2000 м по курсу посадки 122°. 

Оперативные рекомендации: Руководителям авиационных 

администраций государств СНГ, руководителям центров 

метеорологического обеспечения полетов:  

- информацию довести до авиационного персонала, участвующего в 

подготовке, выполнении и обеспечении полетов; 

- обратить внимание на уровень профессиональной подготовки 

экипажей; 

- потребовать от экипажей и диспетчеров ОВД строгого соблюдения 

порядка действий при заходе ВС на посадку в случае получения 

информации об ухудшении метеоусловии ниже установленных 

метеорологических минимумов аэродромов; 

- повторно изучить с летным и диспетчерским составом ОВД 

действующие правила выполнения полетов, касающиеся точных и 

неточных заходов на посадку, обратив особое внимание на 

выполнение посадок по CAT I, CAT II и CAT III ИКАО; 

- обратить внимание на соблюдение членами экипажей инструкций по 

взаимодействию и технологии работ членов экипажей ВС на этапах 

снижения и захода на посадку по ППП; 

- на специальных разборах повторно изучить с летным, 

диспетчерским составом ОВД и работниками АМСГ материалы 

расследования АП с самолетом Ту-154М авиакомпании «Когалым 

авиа» в аэропорту Мешхед (Иран) 24.01.10, с самолетом Ту-134 

авиакомпании «Кыргызстан» в аэропорту Ош 28.12.11.  

Комиссия по расследованию АП Межгосударственного авиационного комитета 


