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Последующее донесение об АП с вертолетом Ми-8Т RA-24402 

 

Дата, время события (местное и UTC): 16.12.15, 14 ч 22 мин 

(02 ч 22 мин UTC), день. 

Место события: РФ, Камчатский край, Соболевский район в 32 км от 

н.п. Крутогорово 

Вид события: Катастрофа 

Тип ВС: Вертолет Ми-8Т 

Регистрационный номер ВС: RA-24402 

Свидетельство о Государственной регистрации: № 8738 от 13.05.14 

ФАВТ России 

Собственник/эксплуатант: ООО АК «ВИТЯЗЬ-АЭРО» 

Свидетельство эксплуатанта № 536 от 15.03.12 ФАВТ России 

Сведения о ВС: Изготовитель Улан-Удэнский вертолетный завод, 

дата 06.03.86, заводской № 98625131, сертификат летной годности 

№ 2052040024, выдан 16.07.04 Руководителем Камчатского МТУ ВТ 

ФАВТ, срок действия до 27.02.17, наработка СНЭ 13003 ч, 

назначенный срок службы 35 лет, назначенный ресурс 26000 ч, 

межремонтный срок службы 8 лет, кол-во ремонтов 8, последний 

ремонт 02.07.10 ЗАО «МАЗ-73ГА» г. Магадан, наработка ППР 1889 ч, 

остаток назначенного и межремонтного ресурса 12997 ч/111 ч, 

остаток назначенного и межремонтного срока службы 6 лет/3 года, 

продление ресурса и срока службы не проводились 

Двигатель левый: ТВ2-117А, изготовитель Пермский 

моторостроительный завод, дата 21.05.73, заводской № С93201253, 

наработка СНЭ 5541, кол-во ремонтов 3, последний ремонт на 

ОАО «УЗГА», наработка ППР 1900 ч, межремонтный ресурс/срок 

службы 2000 ч/12 лет, остаток ресурса 100 ч, срок службы не 

ограничен 

Двигатель правый: ТВ2-117А, изготовитель Пермский 

моторостроительный завод, дата 04.05.80, заводской № С90211156, 

наработка СНЭ 11268, кол-во ремонтов 6, последний ремонт на 

ОАО «УЗГА», наработка ППР 1900 ч, межремонтный ресурс/срок 

службы 2000 ч/12 лет, остаток ресурса 100 ч, срок службы не 

ограничен 

Агрегаты вс, оказавшие влияние на возникновение особой ситуации: 

Нет 
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Сведения о КВС: Пол мужской, класс первый, метеоминимум ПВП 

150Х2000Х25, общий налет 11351 ч, налет на данном типе/из них в 

качестве КВС 10938 ч/4978 ч 

Проверяющий: Нет 

Характер задания: Коммерческие воздушные перевозки 

Маршрут полета: п.п. Николаевка – п.п. ВЖК – п.п. Николаевка 

Последний пункт вылета: п.п. ВЖК 

Намеченный пункт посадки: п.п. Николаевка 

Число членов экипажа/пасс.: 3/22 

Погибло: 0/1 

Травмировано: 2/7 

Количество и масса груза на борту: Масса груза уточняется 

Метеоусловия: Прогноз погоды по району 1 от 00 ч 00 мин 

до 06 ч 00 мин 16.12.15 видимость: локально 1000-2000 м ливневый 

снег вдоль побережья, горы закрыты. Облачность: локально 

100-600 м над уровнем моря вдоль побережья и в долине района 1, 

изолированная кучево-дождевая 300-1000 м над уровнем моря. 

Обледенение: умеренное в облаках и осадках. Турбулентность: 

умеренная от земли до эшелона полета 160. Фактическая погода 

а/п Соболево: видимость 10000 м, слабый ливневый снег, 

облачность значительная, кучево-дождевая, нижняя граница на 

570 м, температура воздуха -7° С, температура точки росы -8° С 

Обстоятельства события: По предварительной информации, после 

выполнения контрольного висения на высоте ~5 м экипаж приступил 

к выполнению взлета. Разгон скорости и набор высоты выполнялись 

с плавным непрерывным изменением угла тангажа на пикирование и 

увеличением левого крена. После набора высоты 17 – 20 м вертолет 

перешел в снижение с вертикальной скоростью до 5 м/с. На 

удалении около 220 м от места взлета произошло столкновение 

вертолета с земной поверхностью с левым креном 12° и тангажом 

16° на пикирование. В процессе движения по заснеженной 

поверхности вертолет разрушился и опрокинулся на левый борт. 

Степень повреждения ВС: Конструкция фюзеляжа повреждена, 

разрушена передняя стойка шасси, лопасти несущего винта 

разрушены. Разрушена хвостовая балка. 
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Сведения о состоянии бортовых самописцев: БУР-1-2Ж, МС-61 

не повреждены 

Физическая хар-ка р-на места события: Местность равнинная 

покрыта снежным покровом высотой ~0,5 м 

Оперативные рекомендации: Повторно изучить с летным составом, 

выполняющих полеты на вертолетах, разделы РЛЭ: «Особенности 

полетов на заснеженных площадках», «Особенности полетов на 

площадки, подобранные с воздуха».  

 

Комиссия по расследованию АП Межгосударственного авиационного комитета 

 

 

 

 


