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Последующее донесение об АП с самолетом Ан-2 RA-35141 

 

Дата, время события (местное и UTC): 16.09.2015г., 11 час 15 мин     

(время местное),03 час  15 мин. (UTC), день, время уточняется. 

Место события: РФ, Иркутская область, 60 км от КТА аэропорта 

Братск в Ам=035. Координаты места АП: 056° 48'975" СШ, 

102°29'576"ВД 

Вид события: АПБЧЖ 

Тип ВС: Самолет Ан-2 

Регистрационный номер ВС: RA-35141 

Свидетельство о Государственной регистрации: № 7416, выдано 

27.06.2008г. Управлением надзора за безопасностью полетов в 

гражданской авиации 

Собственник/эксплуатант: Молодежная общественная организация 

любителей авиации города Ачинска Аэроклуб «Полет»/             

ООО Авиакомпания «Енисей». 

Сведения о ВС: Выпущен 04.11.1968 ПНР, заводской № 1Г11223, 

сертификат летной годности ВС к полетам выдан 21.04.2014г 

действителен до 15.09.2015г (на момент АП срок ЛГ закончился), 

наработка СНЭ (часы/посадки) 14512/19970, назначенный ресурс 

20000 часов, межремонтный ресурс 2000 часов, 3,5 года после КВР, 

срок службы разработчиком не ограничен, количество ремонтов 8, 

последний ремонт 11.09.2002г. на заводе № 67 ГА (г. Красноярск). 

Контрольно-восстановительные работы (КВР) выполнены 15.03.2012г. 

в ООО «Аэротранзит»        (г. Ачинск). После КВР ВС, установлен 

календарный ресурс       3,5 года, наработка ППР 1588ч/806ч, 

остаток календарного межремонтного ресурса на момент АП, 

установленный после КВР, закончился. 

Двигатель: АШ-62ИР, ПНР, № К16303118, изготовлен 23.02.1983, 

наработка СНЭ 3340ч, ППР 646ч, количество ремонтов – 5, 

последний 17.05.2010г. на авиационном заводе ЗАО «МАРЗ РОСТО», 

назначенный ресурс 6000ч, срок службы разработчиком не 

ограничен. 

Сведения о воздушном винте: серийный номер АВ-2 № Н055360199, 

изготовлен 25.05.1985, изготовитель ОАО «Гидроагрегат», 

назначенный ресурс и срок службы: втулке – 10500ч, лопастям     

- 8000ч, назначенный срок службы втулке и лопастям не ограничен, 

межремонтный ресурс и срок службы 1500ч, 6 лет. 

 наработка СНЭ 2915ч, после последнего ремонта 855ч. 

Лопасти ВВ, серийный номер, дата изготовления: № 0389-01У-000 

комплекта лопастей: Л-799; Л-545; Л-768; Л-523, изготовлены 

25.05.1985 г, изготовитель ОАО «Гидроагрегат», наработка СНЭ – 

2915, ППР – 855ч, остаток назначенного ресурса 5085ч. 

Сведения о КВС: Куреин Юрий Николаевич, дата рождения 02.09.1966, 

Свидетельство пилота коммерческой авиации, серия III П, № 000299, 

выдано 02.07.2010г. ВКК ГА ФАВТ, метеоминимум - ПВП(день) 

150x2000x18 ПВП (ночь) 450x4000x18, общий налет 5116 час 27 мин. В 

том числе: Ан-26-45 час 00 мин. Ан-24-487 час 56 мин. Ан-2 –  

4683 час 31 мин.В качестве КВС Ан-2 - 3050 час 00 мин  

Второй пилот:  Тимченко Алексей Анатольевич, дата рождения 

13.07.1975г, Свидетельство пилота коммерческой авиации, серия III, 

№ 0005944. Выдано 25.03.2015г. Южным МТУ ВТ ФАВТ, Общий налет на 

Ан-2- 1282 час 49 мин. На других типах ВС не летал. 

Маршрут полета: н.п. Железногорск - н.п. Тасеево - н.п. Ачинск. 

Число членов экипажа/ пасс.:  2/1, Согласно полетному заданию на 

борту самолета находился авиационный техник самолета. 
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Последствия происшествия в т.ч. для окружающих объектов: в 

результате АП экипаж не пострадал, самолет получил значительные 

повреждения, на земле жертв и разрушений нет  

Характер и масса груза: техническое имущество, общей массой   

300 кг. 

Метеоусловия в период, близкий к моменту АП: по данным АМСГ 

Братск (60 км от места АП) по району метеорологического 

обеспечения полетов 16.09.2015 г. в период с 00:00 до 06:00 

прогнозировались следующие метеоусловия: видимость более 5000 м, 

облачность редкая кучево-дождевая высотой нижней границы 400 м, 

верхней -выше 3000 м. Ветер и температура по высотам:  

- у земли: 200° 3 м/с, + 4°С; 

- 0600 м: - 200° 03 м/с, + 4°С; 

- 1000 м: -200° 04 м/с +2°С;  

- 1500м:-240°06м/с,-4°С.  

Высота нулевой изотермы 1200 м над уровнем моря. Минимальное 

значение давления, приведенного к среднему уровню моря по 

реальной атмосфере: 768 мм рт. ст. Фактическая погода по 

аэродрому Братск в период времени, близкому к моменту АП за 

03:30: ветер 230° 3 м/с, видимость более 10 км облачность 

кучево-дождевая, незначительная, нижняя граница облаков 1500 м, 

температура  наружного воздуха +4°С. 

Краткое описание обстоятельств события: 16.09.2015г. экипаж 

самолета Ан-2 № RA-35141 выполнял полет (согласно заявке и плану 

полета) по перегонке самолета по маршруту н.п. Железногорск -

н.п.Тасеево - н.п. Ачинск. Со слов экипажа, на 43 минуте 

полета на высоте 1200 м (по приведенному минимальному давлению 

768 мм. рт. ст.), произошло падение мощности двигателя            

с одновременным падением давления масла с 4,5 кг/см
3
 до 0 

кг/см
3
. При этом температура масла в двигателе повысилась с 70°С 

до 150°С, а температура головок цилиндров со 190°С до 250°С. 

Самолет начал снижаться с вертикальной скоростью 2-3 м/с. Со слов 

КВС, при падении давления масла в двигателе, он, в соответствии с 

требованиями РЛЭ Ан-2, неоднократно (2-3 раза) переводил рычаг 

управления шагом винта в сторону увеличения и уменьшения частоты 

вращения. При этом давление масла не восстановилось, а винт не 

реагировал на изменение положения рычага управления шагом 

винта, самолет продолжал снижаться с вертикальной скоростью  2-

3 м/с. 

КВС принял решение о выполнении вынужденной посадки на 

подобранную с воздуха площадку, представляющую собой 

вырубленный участок леса прямоугольной формы размерами 450x30 

метров. Определить характер поверхности на площадке экипажу в 

процессе выполнения аварийного захода на посадку не 

представилось возможным. Экипаж выполнил заход на площадку, и 

перед приземлением перекрыл бензопитание, выключил зажигание, 

выпустил закрылки на 30° и произвел посадку. 

После посадки произошло столкновение самолета левой консолью 

верхнего крыла с деревом. В дальнейшем, при движении ВС по 

неровной поверхности и из-за столкновения с расположенными на 

ней препятствиями (пни от срубленных деревьев, отдельные 

бревна), которые были скрыты кустарником и травяным покровом, 

произошло «складывание» основных стоек шасси. В дальнейшем 

самолет продолжил движение по земле на днище фюзеляжа с 

незначительным неуправляемым разворотом влево и остановился в 

конце вырубленного лесного участка. 
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Разрушений, жертв и пожара на месте посадки не было. Экипаж 

невредим. 

При осмотре ВС после АП комиссией было обнаружено большое 

количество твердого углеродистого остатка масла (кокса) и 

металлической стружки желтого цвета на всех масляных фильтрах 

двигателя. 

Степень повреждения ВС:  

- разрушена конструкция левой верхней консоли крыла, носок 

левой нижней консоли крыла имеет многочисленные вмятины и 

разрывы преимущественно в корневой части; 

- тповреждена правая консоль нижнего крыла; 

- фюзеляж имеет повреждения несиловых шпангоутов (2-4) и 

стрингерного набора, силовые шпангоуты видимых повреждений не 

имеют, основные стойки шасси подломлены и отделены от фюзеляжа; 

-  две лопасти воздушного винта деформированы, воздухозаборник 

маслорадиатора и сам маслорадиатор отделены от самолёта; 

-  имеется также большое количество менее значительных 

повреждений самолёта. 

Сведения о состоянии бортовых самописцев: На самолете установлен 

барограф АД-2, не поврежден. 

Физическая хар-ка р-на места события: место вынужденной посадки 

самолета находится в лесисто-холмистой местности. Превышение 

рельефа местности 518м, магнитное склонение +1º. 

Предложения по проведению срочных профилактических мероприятий: 

- информацию об АП довести до руководящего, летного и 

инженерно-технического состава эксплуатирующих самолетов Ан-2; 

- во всех организациях, эксплуатирующих  самолеты типа Ан-2, 

провести разовую проверку масляных фильтров двигателя на предмет 

наличия на них твердого углеродистого остатка масла (кокса) и 

металлической стружки. 

 

Комиссия продолжает работу. 

 

 

 

Заместитель Председателя КРАП                      С.А. Якименко 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

исп. Плахов А.Л, 24.09.2015, 2-18 

 


